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INTRODUCTION

INTRODUCTION

Le présent manuel d'atelier se veut autant un outil précieux a la formation des tech-
niciens répateurs qu'un guide pratique pour améliorer la qualité des réparations.

En effet, le présent manuel d'atelier réunit a I'intention des techniciens de réparation les
informations qui leur permettront : d'exécuter correctement la recherche des pannes,
d'effectuer les interventions sans s'exposer a un danger, de bien connaitre les
méthodes et les conditions nécessaires pour un contréle ou examen dimensionnel et/
ou visuel soigné des parties soumises aux réparations, de découvrir les produits a uti-
liser, les couples de serrage et les données de réglage.

Le matériel contenu dans le présent manuel est de nature technique réservée et
s'adresse aux concessionnaires et aux ateliers agréés qui seront immédiatement in-
formés sur les variations introduites, par I'envoi de fascicules présentant les modifi-
cations, les mises a jour, les adjonctions concernant des dispositifs optionnels.

Il est interdit aux techniciens et a leurs collaborateurs de diffuser, reproduire ou com-
muniquer a des tiers, sous quelque forme et par quelque procédé que ce soit, tout ou
partie des indications reportées ci-aprés sans avoir obtenu au préalable I'autorisation
écrite du constructeur qui en est et reste le propriétaire exclusif. Les contrevenants se-
ront passibles des sanctions prévues par la loi sur la protection de la propriété littéraire
et artistique.
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LA SECURITE EN GENERAL

PRECAUTIONS DE SECURITE

Les réparations effectuées correctement sont extrémement importantes pour le fonctionnement
régulier des tracteurs confiés a un atelier pour la réparation ou la révision.

Les techniques de contrble et de réparation conseillées et décrites dans le présent manuel sont
des méthodes efficaces et slres afin d'obtenir un bon fonctionnement.

L'exécution de certaines opérations décrites demande un outillage bien particulier; ces outils spéciaux
peuvent étre commandés aupres du constructeur qui les a expressément congus a cet effet.
N'UTILISER QUE DES OUTILS APPROPRIES AU TRAVAIL A EXECUTER; I'utilisation d'outils
inadaptés et improvisés pourrait, en effet, créer des conditions de risque potentiel et ne pas
correspondre aux fonctions pour lesquels ils sont congus et employés.

7 . . ‘ k r r
Pour prévenir les accidents, les symboles A et ‘} sont employés dans le présent manuel pour
marquer les précautions de sécurité. Les avertissements qui accompagnent ces symboles
devraient étre toujours suivis attentivement.

En cas de situation de danger, présente ou prévisible, il faut avant tout faire preuve de prudence

et de bon jugement et entreprendre les actions nécessaires pour faire face a cet événement.

LA SECURITE EN GENERAL

1-

2 -

Méme sil'on connait parfaitement les tracteurs du point de vue de la com-
position, du fonctionnement et des commandes de ceux-ci, il faut toujours
préter beaucoup d'attention lors de I'exécution de manoeuvres ou de dé-
placements ; il est bon de rappeler que le tracteur confié a un atelier doit
étre réparé ou révisé et donc susceptible d'avoir des mouvements impré-
visibles.

Avant d'entreprendre tous travaux, nettoyer soigneusement le tracteur
pour le débarrasser de la boue, des poussiéres et des pierres.

Bien nettoyer aussi la cabine pour éliminer toute trace d'huile, de neige ou
glace des marches, poignées et prises généralement utilisées pour monter
et descendre.

Quand on monte sur le tracteur ou qu’on en descend, s'assurer d'avoir
toujours trois points de contact (de prise ou d'appui) pour étre siir de ne
pas perdre I'équilibre et donc de tomber.

Les opérations de diagnostic des inconvénients doivent étre exécutées
avec beaucoup d'attention ; dans la plupart des cas, ces opérations sont
effectuées par deux personnes qui ne doivent jamais se placer devant les
roues du tracteur lorsque le moteur de celui-ci est en marche.

Lors des contrdles et des réparations, porter toujours des vétements col-
lants, des lunettes et des gants appropriés au travail a exécuter (nettoyage,
vidange de fluides, réparations).

Ne pas s'approcher des parties ou pieces en mouvement sans porter un fi-
let ou un casque retenant les cheveux longs.

N'autoriser aucune personne étrangeére a s'approcher de la machine ; les
obliger a garder une distance de sécurité.

Il faut se tenir éloigné des parties ou pieces en mouvement ; moteur dé-
marré, certaines parties sont peu visibles et par conséquent, méme si cel-
les-ci sont protégées, elles peuvent représenter un risque potentiel de
coincement.
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Lors delamise enroute du moteur, s'assurer que le local est bien aéré pour
éviter la concentration de gaz toxiques; toujours relier au pot d'échappe-
ment des dispositifs d'évacuation forcée des fumées.

Eviter impérativement de faire fonctionner le moteur sans les carters pro-
tecteurs en place ; toutes les opérations de réparation et/ou de réglage
doivent étre effectuées moteur a I'arrét.

Ne pas effectuer le ravitaillement de carburant, d'huile ou de liquide de re-
froidissement moteur démarré.

Lors des ravitaillements de carburant ou de lubrifiant, ne pas fumer ni ap-
procher de flammes libres a proximité du point de ravitaillement.
Ne pas exécuter la recharge de la batterie a bord du tracteur.

Avant de travailler sur la batterie pour son inspection ou sa dépose, arréter
le moteur et retirer la clé de contacteur démarreur.

Déposer la batterie et procéder a la recharge dans un local bien aéré et
avec une température supérieure a 0°C.

Lors des vérifications et de la recharge de la batterie, ne pas fumer ni ap-
procher des flammes libres car I'hydrogene dégagé par celle-ci est un gaz
tres inflammable qui peut provoquer une grave explosion.

Le liquide (électrolyte) contenu dans la batterie est dangereux s'il atteint la
peau et surtout les yeux ; c'est la raison pour laquelle lors des vérifications
de la batterie, il faut toujours porter des gants et des verres protecteurs du
genre de ceux utilisés pour le soudage. Sil'électrolyte atteint la peau, laver
immédiatement et longtemps la(les) partie(s) contaminée(s) avec de I'eau;
si les habits sont aussi atteints, les remplacer le plus rapidement possible.
Si I'on ingére accidentellement de I'électrolyte, boire abondamment de
I'eau, du lait, de I'huile végétale et, dans tous les cas, des anti-acides tels
que le magnésium, le bicarbonate, etc. et aller le plus vite possible aux ur-
gences.

Si I'on doit travailler sur un circuit électrique, débrancher les bornes de la
batterie.

A IMPORTANT!
Débrancher d'abord la borne négative (- et ensuite la borne positive aprées
I'intervention, brancher d'abord la borne positive (+) puis la négative ().

Sil'on doit exécuter des travaux de soudage a l'arc, débrancher les bornes
de la batterie, tous les connecteurs des centrales électroniques et I'alter-
nateur.

Lors des ravitaillements ou renouvellements des lubrifiants, toujours por-
ter des gants imperméables.

Ne pas porter des vétements tachés d'huile moteur et d'huile des circuits
hydrauliques ; le contact prolongé avec la peau peut étre nocif et, vis-a-vis
des personnes prédisposées, peut étre une source d'allergies.

L’huile moteur et I'huile des circuits hydrauliques sont considérés comme
des déchets spéciaux ; récupérer les lubrifiants et procéder a leur élimi-
nation en respectant la Iégislation antipollution.

Avant de travailler sur les circuits hydrauliques et pneumatiques, déchar-
ger les pressions résiduelles.
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Avant de travailler sur les circuits hydrauliques et sur le moteur, laisser
I'huile et I'eau se refroidir.

Lors des opérations de dépose et d'assemblage de certains ensembles, il
faut disposer un support sous le tracteur; utiliser des béquilles, des vérins
ou des blocs adaptés au poids a supporter et les disposer en triangle pour
éviter tout retournement du tracteur.

Pour soulever les composants lourds, utiliser un palan ou une grue.
S'assurer que les cables métalliques, les chaines ou les élingues textiles ne
sont pas usés et que les crochets ne sont pas détériorés.

Utiliser toujours des matériels de levage pouvant supporter sans probléme
le poids des ensembles a déposer et les élinguer correctement.

Quand on souléve ou soutient un ensemble ou une partie, il faut toujours
procéder par manoeuvres lentes afin d'éviter des oscillations et des col-
lisions dangereuses avec d'autres pieces.

Ne pas travailler sur des piéces ou des ensembles suspendus au palan ou
ala grue.

En cas de dépose de vis d'ensembles qui peuvent tomber, toujours laisser
en place deux vis montées en opposition par mesure de sécurité; enlever
ces vis seulement aprés avoir accroché I'ensemble ou le groupe a un ap-
pareil ou engin de levage, ou apres avoir disposé des blocs de support.

Si, lors des opérations de dépose, du carburant ou de I'huile devait tomber
surle sol, nettoyer dés que possible pour éviter toute glissade et tout risque
d'incendie.

En cas de dépose de faisceaux ou de fils électriques, s'assurer que lors de
leur mise en place ceux-ci ont été fixés avec leurs attaches d'origine, afin
d'éviter que les vibrations du tracteur ne les détériorent pas.

Pour contrdler I'alignement des trous, ne jamais introduire les doigts ou la
main, mais utiliser des goujons réalisés en matériau tendre.

Lors du montage d'ensembles ou de piéces, respecter toujours les cou-
ples de serrages indiqués dans les tableaux généraux ; les couples de ser-
rage indiqués dans les paragraphes concernant I'assemblage, sont des
couples spécifiques dont les valeurs ont été déterminées de maniére ex-
périmentale ; il faut impérativement les respecter.

Dans le cas de montage de parties ou pieéces soumises a de fortes vibra-
tions ou tournant a haute vitesse, préter une attention particuliere au con-
tréle final du montage.
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PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX

O

Lors du démontage ou du remontage d'une piéces, toujours respecter les
précautions générales ci-apres.

1. PRECAUTIONS DE DEMONTAGE

Sauf indication contraire, poser les équipements de travail au sol.

Apres le débranchement des tuyauteries du circuit hydraulique et du cir-
cuit d'arrivée du carburant, monter des bouchons pour éviter I'infiltration
d'impuretés.vv

Avant de procéder a la dépose d'un vérin, faire rentrer complétement le
piston et le bloquer dans cette position a I'aide d'un collier de serrage.

Utiliser un récipient d'une contenance suffisante pour récupérer I'huile, le
liquide réfrigérant ou le carburant.

Avant de procéder a la dépose d'une piece, contrdler les reperes d'ali-
gnement qui indiquent la position correcte de montage. Graver éventuel-
lement d'autres repéres pour éviter toute erreur d'orientation.

Lors du démontage des connecteurs, les maintenir toujours fermement
pour éviter de forcer sur les fils électriques.

Si nécessaire, inscrire des repéres sur les fils électriques et sur les tubes
pour éviter de les échanger lors du remontage.

Contrdler le nombre et la hauteur des cales de réglage et les ranger en un
lieu sar.

Pour soulever le tracteur ou des parties de celui-ci, utiliser des appareils
d'une capacité appropriée au poids du composant.

En cas d'utilisation d'anneaux de levage pour déposer des parties ou pie-
ces du tracteur, s'assurer qu'ils ne sont pas déformés; les visser a fond et
aligner ensuite la direction de I'oeil avec le crochet de levage.

Avant de procéder a la dépose d'une piéce, nettoyer soigneusement la
zone environnante et, aprés la dépose, la couvrir pour éviter la pénétration
de saleté et de poussieére.

2. PRECAUTIONS DE MONTAGE
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Serrer les écrous et les vis aux couples de serrage prescrits.

Monter les tuyauteries souples (ou flexibles) et les faisceaux en prenant
garde de ne pas les enchevétrez.

Remplacer les joints d'étanchéité, les joints toriques, les goupilles et les
anneaux ou segments d'arrét par des piéces neuves; s'assurer que les ex-
trémités des branches des goupilles sont écartées et repliées.

Apres le montage des circlips, s'assurer qu'ils sont bien en place dans leur
gorge.
En cas d'application d'un produit de frein defilet, nettoyer la piéce pour éli-

miner toute trace d'huile et de graisse, puis mettre quelques gouttes sur le
filetage (enduire de maniére uniforme).



PRECAUTIONS A PRENDRE LORS DE L’EXECUTION DES TRAVAUX

Pour I'application des produits d'étanchéité (colles, mastics, pates,
etc.) nettoyer la surface concernée, éliminer toute trace d'huile et de
graisse, contréler qu'elle n'est pas détériorée ni sale, puis mettre le
produit de maniére uniforme en ayant soin qu'il ceinture complétement
les trous éventuels.

Nettoyer toutes les pieces, éliminer la saleté, les traces d'oxydation, la ca-
lamine et les bavures.

Appliquer un film d'huile moteur sur toutes les parties mobiles.

En cas de montage des connecteurs du systéme électrique, les débar-
rasser de toute trace d'huile, de poussiéres ou d'eau qui pourrait s'étre in-
filtrée entre les contacts, puis les brancher fermement; lorsque cela est
prévu, forcer les connecteurs jusqu'au déclic anti-débrochage.

Bloquer les accouplements bridés de maniére uniforme, en serrant les vis
en ordre croisé et alterné.

3. PBECAUTIONS A RESPECTER AU TERME DES OPERATIONS DE
DEMONTAGE/REMONTAGE

Sile circuit de refroidissement a été vidangé, remettre en place le bouchon
de purge et faire le plein de liquide jusqu'au niveau. Mettre en route le mo-
teur pour faire circuler le liquide dans le systeme de refroidissement et réa-
juster ensuite le niveau.

En cas de démontage d'équipements hydrauliques, compléter le niveau.
Mettre en route le moteur pour faire circuler I'huile dans les circuits hy-
drauliques et réajuster ensuite le niveau.

En cas de dépose de I'éventuelle pompe a cylindrée variable, brancher le
tuyau de purge et remplir d'huile le carter a travers le bouchon prévu a cet
effet.

Apreés le réassemblage de carters de rotule, articulations de vérins et ar-
bres de transmission, procéder a un graissage complet.
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LEVAGE

LEVAGE

kg

A Les ensembles du tracteur de plus de 25 kg ou, en tout cas, d'un encombrement important, doivent étre soutenus ou
déposés par un appareil de levage et des cébles métalliques ou des élingues en polyester.
Dans les paragraphes consacrés aux Déposes et Mises en place des ensembles, la remarque (nota) concernant le

,»5\\
poids a soulever est indiquée avec le symbole

CABLES METALLIQUES-ELINGUES

. Utiliser des cables ou des élingues en polyester adaptés au poids des parties a soulever, en consultant le tableau ci-

dessous :
CABLES METALLIQUES ELINGUES EN POLYESTER
(standard de type « S » ou « Z » retors) (avec boutonniére ou fentes - simples)
Capacité de charge (kg) Capacité de charge (kg)
@ cable Largeur
mm [ >O< M (mm) l 6 >é§< M

8 650 620 500 25 500 400 860 700
10 1000 1740 1420 50 1000 800 1730 1410
12 1450 2500 2050 62 1250 1000 2160 1760
14 2000 3460 2820 75 1400 1120 2420 1980
16 2600 4500 3670 100 2000 1600 3460 2820
18 3300 5710 4660 150 2500 2000 4330 3530

REMARQUE. La capacité est calculée avec un coefficient de sécurité.

. Les cables et les élingues doivent étre reliés au crochet de levage par le milieu ; I'accrochage des cables vers I'ex-
trémité de ceux-ci peut causer un glissement de la charge lors du levage.

. Ne jamais suspendre une charge lourde a un seul cable ou élingue ; toujours utiliser deux ou plusieurs cébles ou élin-
gues symétriques.

A Lasuspension aun seul cable peut causer une rotation de la charge et causer le décommettage ou bien le glissement
de la position d'enroulement ; ces situations peuvent étre & I'origine de graves incidents.

. Ne pas soulever une charge lourde lorsque I'angle de suspension formé par le cable ou I'élingue est important.
La charge admissible (kg) diminue lorsque I'angle de suspension augmente; le tableau ci-dessous donne la variation
delacharge admissible (en fonction de I'angle de suspension) pour deux cables ou élingues de @ 10 mm dont la ca-
pacité de charge de I'un(e) est de 1000 kg.

JAN

2000

1700

1900

2000

AN

(o0
(1000

1000

Charge admissible: kg

30° 60° 90° 120° 150°

Angle de suspension: a
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STRUCTURE DU MANUEL

SECTION 00

SECTION 10

SECTION 20

SECTION 30

SECTION 40

Elle présente les regles de sécurité générales, le mode de lecture et de
mise a jour du manuel, les symboles utilisés et les produits nécessaires au
réparateur, les couples de serrage standard et un tableau des valeurs
pour la conversion des unités de mesure.

Elle présente les descriptions techniques et les fonctionnements méca-
nigues et hydrauliques des ensembles constituant le tracteur, la déno-
mination des composants, les schémas hydrauliques et les données
techniques concernant les caractéristiques générales.

Cette section contient une description du fonctionnement des circuits
électriques et électroniques du tracteur, explique comment mettre le
tracteur en service, fournit la liste des alarmes et présente les logiciels uti-
lisés pour la configuration du tracteur et du moteur ainsi que pour le dia-
gnostic des anomalies éventuelles.

Elle présente les méthodes d'intervention, de contrle et de réglage qui
peuvent étre effectuées surles ensembles externes; les interventions dé-
crites dans cette section ne demandent pas la dépose des ensembles
constituant la structure du tracteur et la cabine.

Elle présente lesinformations etles schémas concernant les circuits élec-
triques et électroniques du tracteur.

ATTENTION!

Le présent manuel ne contenant pas les parties concernant le moteur, il faudra donc se
référer aux manuels spécifiques suivants pour obtenir les renseignements nécessaires :

Espagnol
Anglais
Moteur DEUTZ 2012 0312 0361 Francais
Allemand
0298 6837 Allemand
N . 0298 6838 Anglais
Boite de vitesses ZF 7100L
0298 6839 Francais
0298 6840 Espagnol
0298 6871 Allemand
N . 0298 6872 Anglais
Boite de vitesses ZF 7100S
0298 6873 Francais
0298 6874 Espagnol
0298 6877 Allemand
) N 0298 6878 Anglais
Essieu arriere 7100
0298 9879 Francais
0298 9880 Espagnol
0298 6803 Allemand
0298 6856 Anglais
Pont avant ZF 2025-2035-2045 AS
0298 6857 Francais
0298 6858 Espagnol
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METHODE DE CONSULTATION DU MANUEL

1.

Dépose et mise en place des ensembles

(1) Lorsdeladépose oudelamise en place des ensembles, I'ordre détaillé des travaux et les techniques a employer
sont décrits dans les opérations de dépose ; sil'ordre des travaux de mise en place est |'exact contraire de celui
de la dépose, il sera omis.

(2) Chaque technique spéciale applicable uniquement ala procédure de mise en place est indiquée par le symbole
; le méme symbole est reporté au terme de chaque phase importante de la procédure de dépose pour
indiquer a quelle piéce a installer se réfere l'information.

EXx. :DEPOSE ENSEMBLE : ...........oocoovveeeeeeeeeeeeeeseesnns Titre de I'opération

A ettt e eeereeeaeeea—eear—eeaareeeareeeneeeareeanreeenreeeaneeereeans Régles de sécurité a adopter lors de I'exécution de la
procédure décrite.

1 - Déposer la piece (1) @ voveereeriiee e Etape de la procédure

L ettt e e e e e e Technique ou point important a rappeler au cours de
I'exécution d'une opération de démontage
2 - Débrancher 2) ........ L Signale la présence d'informations techniques a con-
sidérer lors de la mise en place
— e, € e Récupération d'huile, de liquide ou de carburant et
quantité a récupérer
Ex.:MISE EN PLACE ENSEMBLE:.............c.cccceevivnnenn, Titre de I'opération

........................................................................ Technique a employer lors de la mise en place.

L ettt e ae e Technique ou point important a rappeler lors de la mise
en place.

. W .......... € e Remplissage d'huile ou de liquide et quantité

Aux précautions générales a prendre lors des déposes ou des montages des ensembles viennent s'ajouter les spé-
cifications « PRECAUTIONS A UTILISER LORS DE L'EXECUTION DES TRAVAUX ».
S'assurer en outre que ces précautions sont toujours adoptées.

Liste des outils spéciaux
(1) Pour les détails des descriptions, des codesetdela quantité de chaque outil (T1, T2, etc.), mentionné dans les
opérations, voir la liste des « OUTILS SPECIAUX ».

Couples de serrage

1 - Danslesopérations, le §ymbole == rappelle un couple de serrage spécifique dont la valeur a été déterminée en
phase expérimentale. A noter que cette valeur de couple de serrage doit étre impérativement respectée.

2 - Siaucun aucun symbole n'est rappelé, les valeurs de couple a utiliser sont celles indiquées dans la Section 00
du présent manuel.
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COMMENT LIRE ET METTRE A JOUR LE MANUEL

1. MISE A JOUR DU MANUEL

Chaque adjonction, correction ou variation sera transmise aux centres agréés.
Avant de commencer une réparation ou une révision, consulter les informations les plus récentes dans la mesure ou elles peuvent
fournir des données supplémentaires et plus exhaustives par rapport a I'édition précédente.

2. METHODE D'ARCHIVAGE DES MISES A JOUR

1- Controlerle numéro de page et I'insérer en ordre croissant soit comme ensemble, soit comme pages, dans le manuel de ba-
se. Exemple de lecture :

20 5

LNuméro de page progressif

Numéro de I’ensemble décrit
2 - 2-Pagesadditionnelles: elles sontindiquées par unftiret (-) et un numéro progressif placé aprés le numéro de page. Exemple::
20-5
20-5-1 S
Pages complémentaires
20-5-2
20-6
REMARQUE. Le format des pages additionnelles est prévu pour ne pas masquer les pages existantes.

3 - Pagesde mise ajourdel'édition: elles sont désignées par un numéro progressif inscrit dans un cercle; ce sym-
bole est positionné en dessous du numéro de page. Exemple :

20-5

20-5-1-Page existante

20-5-1-Page de mise & jour
)

20-5-2— Page existante

REMARQUE. Toutes les pages additionnelles et de mise a jour sont reportées sur la liste des pages com-
posant le manuel ; cette liste est expédiée avec chaque mise a jour ; elle remplace la précédente.

3. SYMBOLES UTILISES DANS LE MANUEL
Pour faciliter la consultation du manuel, les informations importantes concernant la sécurité des opérateurs et la qualité du travail
a exécuter ont été marquées des symboles indiqués dans le tableau ci-dessous.

Sylrggo- Article Remarques Sylrglsao- Article Remarques
Il faut prendre des mesures de sé- Parties qui doivent étre enduites de
A curité lorsdel'exécution de tous tra- {0 o | Application | produits d'étanchéité, de
vaux |ubrifiants, etc.
Sécurité 5Ci Scurité i . .
oAk Des mesures spéciales de slecgnte Points nécessitant un appoint

A doivent étre prises lors de | 'exécu- Huile, eau |d'huile, d'eau ou de carburant et la

ry tionde travaux du faitde la présence ’ uantité requise
d'une pressurisation intérieure g q
Des précautions techniques spé-
ciales ou autres doivent étre adop- N Points de vidange del'huile, de'eau

O Attention |tées lors de I'exécution de travaux, ‘ Drainage |oudu carburant et quantité alaisser
afin de respecter les valeurs stan- — s'écouler
dard
Poids des ensembles principaux.
Le choix des cébles, cordages ou Parties nécessitant une attention

A . élingues de levage doit étre fait avec Couple de | particuliere pour le couple de

Poids beaucoup d'attention ; il est néces- (] serrage |serrage lors de l'installation ou du

saire de prévoir un soutien pour montage
pouvoir travailler etc.
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COUPLES DE SERRAGE

( Nm ]

COUPLES DE SERRAGE

A Les couples de serrage spécifiques d'éléments importants et les serrages qui demandent une méthode
d'exécution particuliere, sont indiqués dans chacun des paragraphes concernant I'assemblage.

0 Lescouplesde serrage indiqués se réferent aux montages de vis et écrous sans lubrification et éventuellement avec
le filetage enduit d'un produit anaérobie de frein de filet.
Les valeursindiquées se réferent a des serrages sur des matériaux en acier ou en fonte; pour les matiéres tendres tel-
les que I'aluminium, le cuivre ou les matiéres plastiques, les toles ou panneaux, les couples de serrage doivent étre
diminués de 50%.

1. VIS ET ECROUS
CLASSE VIS
DIMENSION VIS 8.8 10.9 12.9
Nm Ib.ft. Nm Ib.ft. Nm Ib.ft.

M6x1 8,0-8,8 5.9-6.5 11,8-13,0 8.7-9.6 13,8-15,2 10.2-11.2
M8x1,25 19,4-21,4 14.3-15.8 28,5-31,5 21.0-23.2 33,3-36,9 245-27.2
M10x1,5 38,4-424 28.3-31.2 56,4 -62,4 41.6-46.0 67,4-74,4 49.7-54.8
M12x1,75 66,5-73,5 49.0-54.2 96,9-107 71.4-78.9 115-128 84.8-94.3

8 M14x2 106 -117 78.1-86.2 156 -172 115,0-126,8 184 -204 135.6-150.3

§ M16x2 164 - 182 120.9-1341 241 -267 117.6-196.8 282 -312 207.8-229.9

E M18x2,5 228 -252 168.0-185.7 334 -370 246.2-272.7 391 -432 288.2-318.4
M20x2,5 321 -355 236.6 -261.6 472 -522 347.9-384.7 553 -611 407.6 -450.3
M22x2,5 441 - 487 325.0-358.9 647 -715 476.8-527.0 751 -830 553.5-611.7
M24x3 553 -611 407.6 -450.3 812 -898 598.4 -661.8 950 -1050 700.2-773.9
M27x3 816 -902 601.4 -664.8 1198 - 1324 882.9-975.8 1419-1569 |[1045.8-1156.4
M8x1 20,8-23,0 15.3-17.0 30,6 -33,8 22.6-24.9 35,8-39,6 26.4-29.2
M10x1,25 40,6 -44,8 29.9-33.0 59,7-65,9 44.0-48.6 71,2-78,6 52.5-57.9
M12x1,25 72,2-79,8 53.2-58.8 106-118 78.1-87.0 126 - 140 92.9-103.2
M12x1,5 69,4-76,7 51.1-56.5 102-112 75.2-82.5 121-134 89.2-98.8

E M14x1,5 114-126 84.0-92.9 168 - 186 123.8-137.1 199 - 220 146.7 -162.1

g M16x1,5 175-194 129-143 257 -285 189.4-210.0 301 -333 221.8-245.4
M18x1,5 256 - 282 188.7 -207.8 375-415 276.4-305.9 439 -485 323.5-357.4
M20x1,5 355-393 261.6 -289.6 523 -578 385.5-426.0 611 -676 450.3 -498.2
M22x1,5 482 -532 355.2 -392.1 708 -782 521.8-576.3 821 -908 605.1 -669.2
M24x2 602 - 666 443.7 -490.8 884 -978 651.5-720.8 1035-1143 762.8-842.4
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COUPLES DE SERRAGE

2. RACCORDS

O

Les couples de serrage indiqués se référent aux montages des raccords sur n'importe quel type de matériau.

Raccords d'extrémité Raccordseorl;extrémité Raccordsec:"extrémité Raccords d'extrémité a
droits “ “wp °
T L
. A Couple A Couple A Couple A Couple
Filetage Cle Nim £10% Cle Nm £10% Cle Nm £10% Cle Nm £10%
17 14 14 14 14 14
M10x1,25 14 14
19 14 17 14 17 14
M12x1,25 19 30 17 30 17 30 17 30
» M14x1,5 19 40 19 40 19 40 19 40
w
8 M16x1,5 22 48 22 48 22 48 22 48
E M18x1,5 24 58 24 58 24 58 24 58
Rt
5 M20x1,5 27 65 27 65 27 65 27 65
§ M22x1,5 30 73 30 73 30 73 30 73
E M26x1,5 36 95 36 95 36 95 36 95
T M27x2 36 100 36 100 36 100 36 100
M33x2 41 160 41 160 41 160 41 160
M42x2 50 250 50 250 50 250 50 250
M48x2 60 305 60 305 60 305 60 305
17 13
G1/8” 14 13 14 13 14 13
19 13
19 37
» G1/4” 19 37 19 37 19 37
3 22 37
8 G 3/8” 24 53 24 53 24 53 24 53
o
4 27 73
L G1/2” 27 73 27 73 27 73
@ 30 73
(G]
,‘E G 3/4” 36 100 36 100 36 100 36 100
(1]
E 41 160
G1” 41 160 41 160 41 160
46 160
G11/4” 50 250 50 250 50 250 50 250
G11/2” 60 305 60 305 60 305 60 305
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COUPLES DE SERRAGE

3. BOUCHONS

Bouchons a téte hexagonale

Bouchons filetés a six pans creux

| I |

Filetage Clé N?nO: ? (I)%/o Cle N?nO: ?(IJ?%
M6x1 10 10 - -
M8x1 13 12 - -
M1 0x 13 14 5 14
M10x1,25 13 14 - -
M10x1,5 13 14 - -
M12x1,25 17 30 - -
M12x1,5 17 30 6 30
M12x1,75 17 30 - -
- M14x1,5 19 40 6 40
o M14x2 19 40 - -
g M16x1,5 22 48 8 48
E M16x2 22 48 - -
» M18x1,5 17 58 10 58
g M18x2,5 17 58 - -
= M20x1,5 19 65 - -
- M22x1,5 - - 12 73
M24x1,5 22 80 12 80
M24x2 22 80 - -
M27x2 22 100 - -
M28x1,5 - - 17 110
M30x1,5 22 130 - -
M32x1,5 - - 19 150
M35x1,5 - - 22 180
M40x1,5 - - 24 225
g G1/8” 14 13 - -
2 G1/4” 19 37 - -
a G3/8” 22 53 - -
ﬁ G1/2” 19 73 - -
é G5/8” 22 85 - -
k= G3/4” 22 100 - -
T G1” 22 160 - -
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COUPLES DE SERRAGE

4. RACCORDS AVEC JOINT A 37°

Filetage clé N(r:n°:$ (I)?% Filetage Clé N?noiﬂ)%/o
7/16” - 20 14 13 13/16”-12 36 138
1/2” - 20 16 19 15/16” - 12 38 155
9/16” - 18 17 28 15/8"-12 50 215
3/4” - 16 22 47 17/8"-12 60 290
7/8” - 14 27 76 21/2” -12 75 345
11/16”-12 % 1o
36 110

5. RACCORDS POUR TUBES AVEC FIXATION PAR ANNEAU

O  Ces couples de serrage se réferent au serrage du raccord muni d'une rondelle cuivre d'étanchéité neuve.

Embouts pour raccords ai Embouts pour raccords a3 Embouts pour raccords a4
voie voies voies
fe ot oo B __@____ _QD;__
s s -
Filetage clé N 210% clé N 210% cié N 210%

M8x1 - - 12 14 - -
M8x1,25 13 14 - - - -
M10x1 - - 14 20 14 20
M10x1,25 13 20 - - - -
M12x1,25 17 30 - - - -
M12x1,5 - - 17 30 17 30
M14x1,5 19 40 19 40 19 40
M16x1,5 22 48 22 48 22 48
M18x1,5 22 58 24 58 24 58
M20x1,5 27 65 - - - -
M22x1,5 - - 27 73 27 73
M24x1,5 32 80 - - - -
M26x1,5 - - 32 95 32 95
M28x1,5 36 110 - - - -

M30x1,5 - - 36 130 36 130
M35x2 41 180 - - - -

M38x1,5 46 200 46 200
M42x2 50 250 - - - -

M45x1,5 - - 55 280 55 280
M50x2 60 320 - - - -

M52x1,5 - - 60 320 60 320

M65x2 - - 75 450 75 450
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PRODUITS FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS D’ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

PRODUITS FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS
D'ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

s N

FONCTION DESIGNATION DESCRIPTION
Loctite 222 P:ggil;:’éinaeroble adapté au freinage faible de vis et d'écrous de fixation, de réglage et de
Gouleur : violet {:I)doit étré appliqué apres avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur spé-
fluorescent opaque cifique ppiique ap P
Produit anaérobie adapté a prévenir le desserrage de vis et d'écrous de tous types et arem-

Loctite 242 placer les fixations mécaniques.

ﬂ Couleur : bleu, Résistance modérée.

w fluorescent Il doit étre appliqué apres avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur spé-

[ cifique.

= -

e Loctite 2_43 Produit alternatif au freinfilet faible 242 ; du fait de sa compatibilité avec I'huile, il n'exige pas

o Couleur : bleu,

fluorescent opaque

I'activation de surfaces Iégérement lubrifiées.

Produit anaérobie pour le freinage fort de pieces filetées, boulons et goujons qui ne doivent

Loctite 270 pas normalement étre démontés.

Couleur : vert, Il est possible de démonter en chauffant les piéces environ 80°C.

fluorescent Il doit étre appliqué aprés avoir enlevé toute trace de lubrifiant a I'aide de I'activateur spé-

cifique.

a Produit pour le dégraissage et le nettoyage des pieces avant I'application de produits ana-
7 2 Loctite 703 érobies Loctite; aprés séchage instantané, il accélére la polymérisation uniforme des frein-
E S filets
zm
ﬁ § Produit spécifique pour le traitement de surfaces peu actives vis-a-vis de produits anaé-
<E . robies a polymérisation lente (série 5 et 6).
ro Loctite 747 Il s'utilise & P e .
o s'utilise également pour accélérer la polymérisation par basses températures ou dans le
‘g cas d'assemblages présentant des jeux trop importants.

Loctite 510 Produit anaérobie ultra-rapide utilisé pour I'étanchéité des plans métalliques. Il remplace le

PRODUITS D'ETANCHEITE
(pour plans de joint et raccords)

Couleur : rouge

joint conventionnel, car il peut "combler" des vides jusqu'a 0,4 mm.
Parfaitement stabilisé, il n'est pas nécessaire de refaire les serrages au couple prescrit.

Loctite 542
Couleur: marron

Produit anaérobie utilisé comme joint liquide pour I'étanchéité des raccords hydrauliques et
pneumatiques a filetage fin jusqu'a 19 mm (3/4”); Résistance moyenne a polymérisation ra-
pide. Démontage facile avec outillage classique.

Loctite 554
Couleur: rouge

Produit anaérobie pour I'étanchéité et le blocage. Il convient pour I'étanchéité des circuits de
refroidissement et de fluides industriels.
Produit a polymérisation lente. Il s'applique aussi sur des alliages non ferreux

Loctite 572
Couleur: blanc

Produit anaérobie pour |'étanchéité et le blocage. Il s'utilise sur les tuyauteries et les raccords
filetés jusqu'a un diamétre de 2”.

Produit a polymérisation tres lente. Il s'applique sur la plupart des surfaces métalliques usi-
nées ou non.

Produit anaérobie thixotropique utilisé pour I'étanchéité des plans métalliques.
Il assure un contact parfait entre les surfaces présentant un jeu maximum de 0,10 mm, en

I(':gﬁfgjr_‘r’zgﬂ comblant aussi les vides minuscules dis a des imperfections de surface.
’ Produit a polymérisation tres lente. Il s'applique sur la plupart des surfaces métallique. Il né-
cessite I'emploi d'un activateur.
Produit anaérobie utilisé comme joint liquide. Il s'utilise sur des raccords filetés de grandes di-
Loctite 576 mensions (jusqu'a 2”).

Couleur: brun

Produit a polymérisation trés lente. Il convient aussi pour les alliages non ferreux et les dé-
montages fréquents.
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PRODUITS FREIN DE FILET, ADHESIFS, PRODUITS D’ETANCHEITE ET DE LUBRIFICATION

FONCTION DESIGNATION DESCRIPTION
Colle cyanoacrylate instantanée pour le collage de surfaces acides et poreuses d'un grand
n Loctite 401 nombre de matériaux, tels que céramique, bois, caoutchouc et plastique (excepté poly-
n'y i oléfine).
LFI; E Couleur : incolore Elle polymérise au bout de quelques secondes seulement par I'action de I'humidité de I'air
“w E présente sur les surfaces a coller, quelles que soient les conditions ambiantes.
g
=1
< 2 Loctite 495 Colle cyanoacrylate pour assembler instantanément aussi bien des matériaux de mémes

Couleur : incolore

natures (caoutchouc-caoutchouc, plastique-plastique) que des matériaux de différentes
natures entre eux (métal-plastique, plastique-caoutchouc).

SILICONES

Silastic 738
(Dow Corning)
Couleur : blanc
laiteux

Elastomére siliconé monocomposant. Non stabilisé. Prét a I'emploi.

Il polymérise en un solide de consistance caoutchouteuse lorsqu'il réagit par I'action de
I'humidité de I'air. [l remplace les joints conventionnels sur des liaisons élastiques en com-
blant des jeux supérieurs au millimétre.

Dirko Transparent
Couleur : transparent

Elastomere siliconé monocomposant. Stabilisé. Prét a I'emploi.
Il polymérise rapidement en formant un solide caoutchouteux lorsqu'il réagit par action de
I'humidité de I'air. Résistant aussi aussi a des températures élevées.

PRODUITS D'ETANCHEITE | PRODUITS D'ETANCHEITE

POLYURETHANES

Betaseal HV3
(Gurit Essex)
Couleur : noir

Adhésif et scellant a base de prépolymére polyuréthanique hautement visqueux. Recom-
mandé pour les collages élastiques permanents a haute résistance.

Produit a polymérisation lente. Il convient pour le collage des vitres sur les structures res-
pectives, destreillis métalliques de protection, des plaques, etc. aprés dégraissage avec un
primaire.

Produit anaérobie a polymérisation rapide et a haute résistance mécanique.

Loctite (.301 Il convient pour rendre étanche et immobliser les assemblages cylindriques en ajustement
Couleur : vert P ges ¢y 4 )
fluorescent libre et présentant des jeux jusqu'a 0,10 mm, pour le montage d'arbres sur rotors, engre-
nages, roulements, poulies, bagues, coussinets, etc.
w .
O E?ﬁgﬁf?,gn Adhésif structurel a polymérisation rapide et a haute résistance mécanique. Convient pour
S : ’ le montage d'assemblages cylindriques en ajustement libre d'alliages non ferreux.
o fluorescent
(@]
o |
@ Adhésif structurel anaérobie a polymérisation rapide et a haute résistance mécanique.
w
a Loctite 648 Convient pour I'immobilisation d'assemblages cylindriques en ajustement libre, I'immo-
f’_-" Couleur: vert bilisation permanente de piéces filetées, I'étanchéité de circuits de réfrigération, le mon-
5 fluorescént ’ tage de roulements, etc.
[a) Produit alternatif a la Loctite 601. S'utilise par températures de fonctionnement plus éle-
o vées.
&
Produit anaérobie scellant et immobilisant pour les assemblages cylindriques entre pieces
Loctite 986/AVX métalliques.
Couleur : rouge, Produit a polymérisation lente. Présente, outre une bonne résistance mécanique et une
fluorescent bonne tenue a la température, une excellente résistance a la pression chimique.
S'applique aprés activation des parties.
Graisse Grai lithium utilisé lubrifier les joints d'étanchéité, prévenir I'oxydation et f
(NLGI 2 EP raisse au lithium utilisée pour lubrifier les joints d'étanchéité, prévenir I'oxydation et fa-
ASTM D217: 265/295) ciliter les opérations de montage.
i . Composeé lubrifiant anti-usure, contenant du bisulfure de molybdeéne, utilisé pur ou dilué en
e Molikote
<zt (Dow Corning) pourcentage avec de I'huile moteur lors du montage des bagues de paliers de moteurs en-
i dothermiques.
[
m . . . .
=] . Composé au PH neutre utilisé pour protéger les bornes et les cosses des batteries contre
| Vaseline

|'oxydation et la corrosion.

Huile moteur
10W - 30

Utilisé pour la dilution du lubrifiant anti-usure Molikote lors des étapes de montage des mo-
teurs endothermiques.

00-17



TABLEAU DE CONVERSION DES UNITES DE MESURE

TABLEAU DE CONVERSION DES UNITES DE MESURE

CONVERSION UNITES ANGLO-SAXONNES
EN UNITES METRIQUES

CONVERSION UNITES METRIQUES EN
UNITES ANGLO-SAXONNES

inch x 25,40 =mm mm x 0,0394 =inch

foot x 0,305 m x 3,281 = foot

yard x 0,914 =m m x 1,094 = yard
Eng.miles x 1,609 =km km x 0,622 = Eng.miles
Sq.in. x 6,452 = cm? cm? x 0,155 = Sq.in.
Sq.ft. x 0,093 - m? x 10,77 = Sq.ft.
Sq.yard x 0,835 m2 x 1,197 = Sq.yard
Cu.in. x 16,39 = cm3 cms x 0,061 = Cu.in.
Cu.ft. x 28,36 e me x 0,035 = Cu.ft
Cu.yard x 0,763 mé x 1,311 = Cu.yard
Imp.gall. x 4,547 litres x 0,220 = Imp.gall.
u.s gall. x 3,785 - litres litres x 0,264 = US gall.
pint x 0,568 litres x 1,762 = pint

quart x 1,137 litres x 0,880 = quart
US.gpm x 3,785 = {/min €/min x 0,2642 = US.gpm
oz. x 0,028 = kg kg x 35,25 = OZ.

Ib. x 0,454 kg x 2,203 = Ib.

Ib.ft. x 0,139 = kgm kgm x 7,233 = |b.ft.

lb.in. x 17,87 = kg/m kg/m x 0,056 = |b.in.

psi x 0,070 = kg/cm? kg/cm? x 14,22 = psi
Ib./Imp.gall x 0,100 - kg/t kg/€ x 10,00 = Ib./Imp.gal.
Ib./US.gall x 0,120 kg/f x 8,333 = |b./US.gal.
Ib./cu.ft. x 16,21 = kg/m3 kg/m® x 0,062 = Ib./cu.ft.
Ib.ft. x 1,356 =Nm Nm x 0,737 = |b.ft.

psi x 1,379 = bar bar x 14,503 = psi
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1. TRANSMISSION

INTRODUCTION

1. TRANSMISSION

INTRODUCTION
La série AGROTON 80-105 est prévue avec une transmission POWER SHUTTLE.

Dans cette version, I'inversion du mouvement est entierement gérée par le boitier électronique (autrement dit unité de
commande ou centrale) sans avoir a agir sur la pédale d'embrayage.
Cette gestion est assurée par une électrovanne proportionnelle qui contréle directement I'embrayage central.

La transmission peut étre ainsi répartie :
A. Transmission Power Shuttle

B. Essieu arriere
C. P.def. arriere

[¢] \J [o] me
] o
o o

D0012950
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1. TRANSMISSION

1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

1.1.1 ORGANES PRINCIPAUX

H o~

Electrovanne de commande de pont avant moteur
Electrovanne proportionnelle de commande d'embrayage
Capteur de basse pression d'huile de transmission
Capteur de régime moteur (nLse - nMot)

~

1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

[ammn]
AL

[ammn]
\

Capteur de vitesse de rotation en sortie de la boite de vitesses
hydraulique (nLsa)

Capteur de régime de rotation de I'embrayage (nHk)
Capteur de température d'huile de transmission
Capteur de régime pour compteur kilométrique (nAb)

10-2

10.
11.
12.

D0012940

Distributeur de commande de la p. de f. arriere

Prise de force arriere

Electrovanne de commande d'enclenchement de la p. de f. arriére
Levier de sélection du régime de la p. de f. arriere



1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

i

13. Cylindre de frein gauche

14. Capteur route/champ

15. Levier de vitesses de boite mécanique

16. Capteur de boite au point mort

17. Cylindre de frein droit

18. Distributeur de commande de blocage de différentiel
19. Electrovanne de commande de blocage de différentiel

D0012960
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

21
| -
S L] O o
— | =
— [ 1=
24 23 D0012970

20. Support de roue gauche

21. Arbre de relevage

22. Support de roue droit

23. Capteur de régime de p. de f. arriére

24. Témoin de niveau d'huile de boite

25. Témoin de niveau d'huile de réducteur arriere
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

1.1.2 SYSTEME HYDRAULIQUE DE LA TRANSMISSION

Latransmission comporte un circuit hydraulique alimenté par une pompe a engrenages quiest entrainée parla prise de for-
ce latérale.
La pompe a engrenages est utilisée pour fournir de I'huile sous pression aux utilisations suivantes:

o distributeur de commande de boite de vitesses hydraulique

e  distributeur de commande de marche avant/arriere

o électrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central
o électrovalve de commande du pont moteur avant (4RM)

o électrovalve de commande de la p. de f. arriére

o électrovalve de commande de blocage de différentiel

o lubrification de la boite de vitesses

Soupape de sireté du R

circuit de lubrification ™~~~ = !

L % ’ NV
Lubrication de la
Echangeur @ boite de vitesses Embrayage
principal

Distributeur de Electrovalve
commande de la proportionelle
boite de vitesses

\ Y8
<« «— —

]

/ !
Electrovalve

de commande Electrovalve . )
de blocage de commande L Eiectrovalve de
de différentiel de la p.de f. commande 4RM

Filtre

T OA
/ - mé engrenage

Soupape de sireté
<P Filtre sur I'aspiration

démarrage a froid
i | D0012613
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

1.1.3 BOITE DE VITESSES

DESCRIPTION

o Laboite de vitesses regoit le mouvement du moteur endothermique (1) et, par I'intermédiaire de la boite a commande
hydraulique (2), de I'embrayage central (3), de la boite mécanique a 4 rapports (4) et du super-réducteur (8), transmet
le mouvement au pignon (5) et a la prise de force (7), utilisée pour transmettre le mouvement, a I'essieu avant.

2 3 4
___J_ )i
1 T ) 1ES'r FE
AL Wl
] =S =S - 5
=TT LT g _
Iniine e ]
] Ll o+ 1
LFPl - 7 T
A1 1 / \\::
ST 7
- 6/ 1
N08 LL
COMPOSANTS

Moteur endothermique

Boite de vitesses a commande hydraulique a 4 rapports (3 avant et 1 arriere)
Embrayage central

Boite de vitesses mécanique a 8 rapports (4 champ et 4 route)

Pignon

Embrayage d'engagement-dégagement du pont avant (4RM)

Prise de force pont avant

Ensemble super réducteur

® N kW=
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

ORGANES DE LA BOITE DE VITESSES

)
r©

14

7

—
—
D0012660
1. Volant amortisseur 9. Boite de vitesses mécanique 16. Ensemble super-réducteur
2. Carter 10. Synchroniseur de 3e et 4e 17. Synchroniseur de I'ensemble super-réducteur
3. Arbre d'entrée 11.  Synchroniseur de 1re et 2e 18. Arbre mené du super-réducteur
4. Boite de vitesses a commande hydraulique 12. Synchroniseur champ/route 19. Arbre mené de marche arriere
5. Embrayage “A” 13. Arbre d'entrainement de la p. de f. arriere 20. Embrayage “C”
6. Embrayage “B” 14. Pignon 21. Embrayage “D”
7. Carter d'embrayages 15. Embrayage de commande d'engagement-dégagement
8. Embrayage central du pont avant (4RM)
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

1.1.4 EMBRAYAGE CENTRAL

L'embrayage central de la transmission POWER SHUTTLE est de type multidisque a bain d'huile a enclenchement hy-
draulique.

L’actionnement de I'embrayage est totalement automatique et son contrdle est assuré par le boitier (autrement dit centrale
électronique) par I'intermédiaire du capteur de position de la pédale d'embrayage.

Le systéme comporte une électrovalve de commande de I'embrayage qui, en fonction de la course de la pédale d'em-
brayage, envoie de I'huile sous pression a I'embrayage central et donc le commande.

ECU

I—, ﬁ‘ Annnn
6 é | |

\ .
-1 T TT = =
e T - -
== ~ —1

A JTC L

\ 1 D0013010
[ 2

Pédale d'embrayage

Capteur de position de la pédale d'embrayage

Centrale de gestion de la transmission

Pompe a engrenages de la transmission

Electrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage
Embrayage central

AR
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

1.1.5 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA BOITE DE VITESSES
HYDRAULIQUE ET D'INVERSION DE SENS DE MARCHE

Le distributeur de commande de la boite de vitesses hydraulique sert a piloter et a contrler I'engagement des vitesses de
la boite hydraulique.

Le distributeur de commande de la boite de vitesses hydraulique contrdle I'enclenchement des rapports de vitesses H, M
et L et le sens de marche.

Cedistributeur fournit aussi de I'huile hydraulique pour la lubrification de la boite de vitesses mécanique, du différentiel ar-
riere et de I'arbre de commande de la p. de f. arriére..

= = N — N — S

@_ E\N\/ L | P2

v Wy e

| ganid o I

Reset valve 4| >< ‘
* Y4

wy
W

( )(o=2 v —X]

P1
I ‘ Y
T >

Pressure q [

control valve

L‘: P3
Reducing valve
p= 10 bar
> < @24 M [ A
L]

)(‘“'a [c

T z

Pilot pressure valve
r
i I \j l l

p=18 ba
Trasmission lubrification Control and lubricating pump
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

A. DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA BOITE DE VITESSES

POINTS DE MESURAGE DE LA PRESSION

g /1
9o © 9)
O Ol oo
. 1e® (O

TT—1]© Ol © © 2

= |

O © -
7\\\5\\\\\\ @ (o] o ::QD_ 3

oy ]
- NG
-

6 O ] @

— —/@ / ©
D0012640

5 4

Rep. | Fonction Filetage
1 Pression générale (18 bar) M10x1
2 Pression embrayages A M10x1
3 Pression Pg envoyée a la soupape de sireté M10x1
4 Pression d'enclenchement M10x1
5 Pression embrayage D M10x1
6 Pression embrayage C M10x1
7 Pression embrayages B M10x1
8 Pression de pilotage (10 bar) M10x1

10-10



1. TRANSMISSION

1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

ORGANES PRINCIPAUX

G1
H1
H2
P1
P2
P3
P4
R1
Y1
Y2
Y3
Y4

Y4—]

Y3—

<
N
\
\
\ \‘;
m—
\ \

Valve de sélection des embrayages

g =2

Valve d'enclenchement des embrayages B/C ou A/B

Valve de sélection de marche avant, de marche arriére et point mort

Valve de progressivité de la pression
Valve d'enclenchement

Soupape de régulation de la pression de pilotage (10 bar)
Soupape de régulation de la pression générale (18 bar)

Valve de remise a zéro
Electrovanne de pilotage de la valve H2
Electrovanne de pilotage de la valve H1

(
(

MRYV électr. RM)
GV1 valve TRANSM.1)

Electrovanne de pilotage de la valve H2 (MVV électr. AV)

Electrovanne de pilotage de la valve G1

(
(

GV2 valve TRANSM. 2)

D0012620
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

1.1.6 §CHEMA D'ENCLENCHEMENT DES EMBRAYAGES ET D'ACTIONNEMENT DES
ELECTROVALVES

Marche avant

Arbre __ d? ;%rr?ie __‘I___J’_l _‘I____,’_l TI___JH

d'entrée : | — i
\ ITEI Marche L Marche M Marche H

N
Position de neutre
L

D0012593 ia
Marche arriere

Schéma d'actionnement des électrovalves du rapport de vitesse L au rapport de vitesse H (L M - H)

Electrovalve Marche avant Marche arriére
L M H
Y1 °
Y2 ) ) . s
e = Electrovalve excitée

Y3 ° ° °
Y4 °

Embrayage A B C D

Point de measure 2 7 6 5

Schéma d'actionnement des électrovalves du rapport de vitesse H au rapport de vitesse L (H-M-L)

, March nt
Electrovalve arche ava Marche arriére
H M L
Y1 °
Y2 ° , o
e = Electrovalve excitée
Y3 ° ° °
Y4 ° °
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

Embrayage C B A D

Point de measure 6 7 2 5
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1. TRANSMISSION 1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE
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1. TRANSMISSION

1.1 TRANSMISSION POWER SHUTTLE

1.1.7 SCHEMA ELECTRONIQUE DE LA TRANSMISSION

MOTORE
ENDOTERMICO

1F1 2
()—oE=re KL.30

EST-45

361— SD4
ED11 — 29 @ A9
ED8 —i44 57— ADM5
EU1 —38 11— ADM 6
ED6 — 67
ED7 —22
ED1 — 63 321 AP3
ED2 65 55+ AlP4
ED3 —20 [Al]

_

EDM 1 — 31 56— AIP1 —
ER 1 39
EF7 —17 5. ADM4
EF6 — 40
EF5 —16
EF4 —62 14— SD1

15— SDDK

A2.1
=+ I
B13 |:|
s4
N\ PEDALE K1
FRIZIONE
j—
TRASMISSIONE
4+4+4 VELOCITA' B4

1F22 45

1

. B13 H3 %
S 2
44 45 23 68 :5

S6
2
66 29

ED8 VP1 VPE1 VPE2 ADM4

7 VMG2

EF7
VMG1

A2.1 \' Toe [
TIPP -

EF6

EF4
EF5
EUA

7 au

A1l
VMGA1

| V-AUTOM.]

-AU
VP \ N -AUTOM

R- AUTOMI

A2.2

ER1
ED6
ED7

ED1
ED2
ED3
EDM1

ED9

VM1 VM

2

ED11
SDDK

spa 1 A9

A6 | x20 H5

ADM5

VPS2

I3 xea E X1:8 :D
Y2(GV1) X2:C

Adwe |- va(@v2) A12
)

AIP3
AlP4

Y3(MVV)

55 B
73 ] wa

KL.50a KL.50
Mot. avv. Blocco. awv.

KL.30 31
; 87 @85 s

} ki b
30 @86 ‘ A

01

02

56 1
AIP1 FK

D0012680

COMPOSANTS

Al

Boitier électronique de gestion de la transmission (EST45)

A2.1 Sélecteur des rapports de vitesses (LM H S)
A2.2 Sélecteur de sens de marche (Marche AVANT/ARRIERE)

A3
A4
A5
A6
A9
A11
A12
B1
B3
B4
B9
B10
B11
B13
F1
F2
H3
H5
K1
S4
S6

Distributeur de commande de boite de vitesses
Distributeur de commande de inverseur
Diagnostic

Affichage

Tachymetre

Electrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central

INFOCENTER

Capteur de régime en entrée du moteur (nLse - nMot)

Capteur de régime en sortie de la boite de vitesses hydraulique (nAb)

Capteur de régime en entrée de la transmission (nLsa)
Capteur de régime a I'embrayage (nHk)

Capteur de position de la pédale d'embrayage
Capteur de température

Capteur de proximité embrayage

Fusible (8A)

Fusible (8A)

Témoin de pression d'huile

Alarme sonore

Relais de starter interlock 70A

Capteur de boite de vitesses mécanique au neutre

Capteur de basse pression d'huile de transmission (18 bar)
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1. TRANSMISSION 1.2 ESSIEU ARRIERE

1.2 ESSIEU ARRIERE

DESCRIPTION
L’essieu arriere recoit le mouvement du pignon (4) et, par I'intermédiaire du différentiel (5) et des réducteurs épicycloidaux
(2) transmet le mouvement aux roues arrieres (1).

L’essieu arriere comporte un dispositif de blocage de différentiel (6) a commande électro-hydraulique et deux dispositifs
de freinage (3) a actionnement hydraulique.

N

3 4 3

N L
TR L
SR

/T
L
T——

[\

D0012670

ORGANES

Roues

Réducteur épicycloidal

Dispositif de freinage

Pignon

Différentiel

Dispositif de blocage de différentiel

R o e
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1. TRANSMISSION

1.2 ESSIEU ARRIERE

ORGANES

Dispositif de commande de freinage
Corps d'essieu

Dispositif de blocage de différentiel
Couronne dentée

Support de roue

Demi-arbre de roue

Planétaire

Satellite

® N OkA N
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10.
11.
12.

Dispositif de freinage
Demi-arbre
Couronne dentée
Différentiel
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1. TRANSMISSION

1.3 PDF ARRIERE

1.3 PDF ARRIERE

DESCRIPTION

La p. def. arriere est un dispositif qui permet de transmettre aux équipements un couple moteur a une vitesse de rotation

prédéfinie.

Le mouvement rotatoire est prélevé directement par le moteur et ensuite démultiplié par une boite a 2 ou 4 rapports a pré-

sélection manuelle.

L’enclenchement de la p. de f. est contrdlé par un embrayage a commande électro-hydraulique.

VERSION 2 VITESSES

1000 rpm QA ——|

540 rpm b ——

Embrayage
Synchroniseur

Pignon mené 540 tr/min
Pignon mené 1000 tr/min
Arbre de p. de f

SAEEE I

N oo

VERSION 4 VITESSES

750 rpm @ <«—— = C 1400 rpm

540 rpm b <«—1 =@ 1000 rpm

D0012700

Embrayage
Synchroniseur

Pignon mené 540 tr/min
Pignon mené 750 tr/min
Arbre de p. de f

Pignon mené 1000 tr/min
Pignon mené 1400 tr/min
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1. TRANSMISSION

1.3 PDF ARRIERE

VERSION 2 VITESSES

2

G =

— bl T

]

e
\
PP -

J
.
(T
v
J

No o~ D=

\ \

=5 | | IT

=

7

Arbre d'entrée de la p. de f

Embrayage d'enclenchement de la p. de f
Arbre de sortie de la p. de f.

Prise de force

Synchroniseur

Pignon mené 1000 tr/min

Pignon mené 540 tr/min

s
) =
-l ]
=

ORGANES
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VERSION 4 VITESSES
1
\ D /
fama e Yl
/
N .
/\\ insyIak
l}
D ;

I

FT -

9

3

/4
\\ i

R —

111 [JU DI

6
7

Arbre d'entrée de la p. de f

Embrayage d'enclenchement de la p. de f
Arbre de sortie de la p. de f

Prise de force

Synchroniseur

Pignon mené 750 tr/min

Pignon mené 540 tr/min

Pignon mené 1001400750 tr/min

® N oA~

| \.\ (Ef
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2. SYSTEME DE FREINAGE DESCRIPTION

2. SYSTEME DE FREINAGE

DESCRIPTION

Le systéeme de freinage se compose de 2 dispositifs de freinage (un pour chaque roue arriére) actionnés par deux pompes
hydrauliques a commande mécanique.

Chaque pompe envoie de l'huile aux dispositifs d'un cété (cété droit et cété gauche), ce qui permet al'opérateur de ne frei-
ner qu'un c6té et donc de réduire le rayon de braquage.

D0011720

1. Vase de compensation 6 Dispositif de freinage droit

2. Maitre cylindre droit 7. Dispositif de freinage gauche
3. Micro-interrupteur des freins (au nombre de 2) 8 Maitre cylindre gauche

4. Pédale de frein

5. Essieu arriere
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.1 MAITRE CYLINDRE

2.1 MAITRE CYLINDRE

0 (© =

1
2
3
) —
D0004520

1. Vis de purge CARACTERISTIQUES

2. Corps de pompe Diametre du piston: 23,81 mm (0.938 in.)

3. Tige de commande Course du piston: 30 mm (1.182 in.)

Pression maximale d'utilisation: 120 bar (1740 psi)
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.2 DISPOSITIF DE FREINAGE

2.2 DISPOSITIF DE FREINAGE

a

D0004530

1. Piston 5. Support

2. Poussoir 6. Tige

3. Ecrous de réglage 7. Levier de commande de frein de stationnement
4. Levier

10-23



2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

Le systéeme de freinage de remorque est monté sur le tracteur en quatre versions :
1. freinage hydraulique de remorque (version ltalie)
2. freinage hydraulique de remorque (version Export)
3. freinage pneumatique de remorque (version ltalie)
4. freinage pneumatique de remorque (version Export)

2.3.1 FREINAGE HYDRAULIQUE DE REMORQUE (VERSION ITALIE)

Frein de stationnement

Gl
a !
d
i
u

i
©
_@

—OAFOw—_| =

D0012720

1. Levier d'activation de la valve en position «1»

* Quandlelevier (1) esten position «1» (valve en action) et que les pédales de frein ne sont pas pressées, sur|'orifice
B s'établit une pression de 12,5 bar (181.3 psi).

e Cette pression est envoyée constamment a la remorque pour débloquer le frein de stationnement.

* Quand'opérateur enclenche le frein de stationnement, I'électrovalve (2) est alors excitée ; raison pour laquelle la
pression régnant dans I'orifice B tombe.

» Lapression régnant dans I'orifice B est directement proportionnelle a la pression du circuit de freinage (Y) du
tracteur.

2. Levier d'activation de la valve en position «O»

* Quand le levier (1) est en position «O» (valve sans action), aucune pression ne s'établit sur I'orifice B.
Dans cette condition, la pression régnant dans |'orifice B est toujours nulle, indépendamment de la pression du
circuit de freinage du tracteur.
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2. SYSTEME DE FREINAGE

2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

SCHEMA HYDRAULIQUE

FONCTION

Raccordement P - Alimentation valve
Raccordement N - Vers le circuit de lubrification
Raccordement B - Vers le frein de remorque
Raccordement T - Retour au réservoir

Raccordement Y - Raccordement au systeme de
freinage du tracteur

D0012730

CARACTERISTIQUES

Pression maximale d'utilisation a I'orifice N:
210 bar (3046 psi)

Pression minimale constante a |'orifice B:
12,542 bar (181.329 psi)

Pression maximale a |'orifice B:

13525 bar (1957.5272.5 psi)

Débit d'alimentation:
20+80 €¢/min (5.3-21.14 US.gpm)
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3.2 FREINAGE HYDRAULIQUE DE REMORQUE (VERSION EXPORT)

MO FOw—|_ | =

D0022940

. Quand les freins ne sont actionnés, aucune pression ne s'établit sur I'orifice B.

. Quand I'opérateur met en service les freins du tracteur, la pression régnant dans le circuit pilote la valve de freinage
et la pression régnant dans |'orifice B s'éléve proportionnellement a la pression du circuit de freinage du tracteur.
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2. SYSTEME DE FREINAGE

2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

SCHEMA HYDRAULIQUE
P T

—————— - ————-

. b

——

———

N B

Raccordement P - Alimentation valve
Raccordement N - Vers le circuit de lubrification
Raccordement B - Vers le frein de remorque

Raccordement Y - Raccordement au systéme de
freinage du tracteur

Raccordement T - Retour au réservoir

=S

———— -

D0004570

CARACTERISTQUES

Pression maximale d'utilisation a I'orifice N:
200 bar (2900 psi)

Pression minimale constante a I'orifice B :
0 bar (0 psi)

Pression maximale a I'orifice B :

130+150 bar (1885-2175 psi)

Débit d'alimentation :
20+80 €/min (5.3 -21.14 US.gpm)
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3.3 FREINAGE PNEUMATIQUE DE REMORQUE (VERSION ITALIE)

e

HEER I

D0011690

ORGANES 6. Valve de freinage de remorque
1. Réservoir d'air comprimé 7. Capteur de pression des circuits
2. Compresseur d'air 8. Indicateur de pression de circuit
3. Moteur endothermique 9. Pompe d'actionnement des freins
4. Valve de limitation de pression 10. Dispositif de freinage

(7,8 bar (113 psi))
5. Raccord rapide pour remorque
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

2.3.4 FREINAGE PNEUMATIQUE DE REMORQUE (VERSION EXPORT)

D0011683

1. Réservoir d'air comprimé 6. Valve de freinage de remorque (2 voies)
2. Compresseur d'air 7. Valve de freinage de remorque (1 voie)
3. Moteur endothermique 8. Capteur de pression de circuit
4. Valve de limitation de pression 9. Indicateur de pression de circuit

(7,8 bar (113 psi)) 10. Maitre-cylindre
5. Raccord rapide pour remorque 11. Dispositif de freinage
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

COMPRESSEUR

@ WABC®

D0012880

a.  Lubrification du compresseur CARACTERISTIQUES
b.  Retour d'huile de lubrification compresseur Alésage: 75 mm
c. Raccordement 0 - Aspiration d'air Course: 36 mm
d.  Raccordement 2 - Refoulement d'air Cylindrée: 159 cm?
Pression maxi: 18 bar
1. Culasse . \ . .
. Jeu axial de I'arbre d'entrainement: 0,2+0,6 mm
2. Cylindre

3. Arbre de commande
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

VALVE DE LIMITATION DE PRESSION

SCHEMA

D0004690

Raccordement 1 - Venant du compresseur CARACTERISTIQUES
Raccordement 3 - Event de la pression en excédent Pression d'exclusion : 7,840,2 bar (11342.9 psi)
Raccordement 21 - Vers réservoir d'air comprimé Pression de fonctionnement : 0,6+1 bar (8.7 — 14.5 psi)

Tarage de la soupape de sdreté : 1232 bar (174329 psi)
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE (2 VOIES)

b
SCHEMA
3
I
! |
4 > 3 L RaRES
2+ r
2
P2 (bar)
9
£ 7
g 6 \{V\ //
°2 o?‘
25 Ny (ol
4 / o 7
3 N
2 %
1
R / /
0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 30 P41/P42 (bar) D0004760
Pressione idraulico di comando
a. Levier de commande de frein de stationnement Raccordement 1 - Venant du réservoir d'air comprimé
b. Vis de purge Raccordement 2 - Vers frein de remorque
Raccordement 41 - Venant du dispositif de freinage

gauche
Raccordement 42 - Venant du dispositif de freinage droit
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2. SYSTEME DE FREINAGE 2.3 SYSTEME DE FREINAGE DE REMORQUE

VALVE DE FREINAGE DE REMORQUE (1 VOIE)

Raccordement 1 -
Raccordement 2 -
Raccordement 4 -

D0004710

Vers réservoir d'air comprimé
Vers frein de remorque

Pilotage de la ligne de refoulement
a la remorque (freinage 2 voies)
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT DESCRIPTION

3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT

DESCRIPTION

Le dispositif hydraulique de suspension joue le réle d'amortisseur des irrégularités du terrain et a aussi pour fonction de
maintenir constante |'assiette du tracteur en circulation routiére.

Le systéeme se compose des éléments suivants :

. bras de suspension (1)

. capteur de position (2)

. cylindres de suspension (au nombre de 2) (3)

. distributeur de commande de la suspension avant (4)
. boitier électronique (5)

A

A

D0004720
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT 3.1 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA SUSPENSION

3.1 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA SUSPENSION AVANT

FONCTION

Le distributeur de commande de la suspension avant a pour fonction de commander le soulévement ou I'abaissement du
pont avant en plus de celle primaire d'assurer la suspension de ce dernier a travers la charge d'accumulateurs oléop-
neumatiques qui constituent I'élément élastique du systeme.

(L]
»

RV1 [—

O

ffffffffffffffffff

SCHEMA

Al LS
Ls
LS-V T
BL3
ASP1  ASP2 +oT
W\i s
AV DBV1 DBV2 3 Ile‘”
rt s 4
[ L =
250 +10 bar] 250 +10 bar] ‘f RV3

Av2
RV2

ZsP1

BL1
RV1
wo——D>—bp

w

D0004750

1. Electrovalve de commande de fermeture
des cylindres

2. Electrovalve de commande du signal LS

3. Electrovalve de commande d'ouverture des
cylindres

4. Accumulateur (tarage 65 bar)

Robinet de décharge de la pression
Accumulateur (tarage 140 bar)

Soupape de sdreté utilisation A (tarage 250 bar)
Soupape de slreté utilisation B (tarage 250 bar)

5.
6.
7.
8.
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT 3.1 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA SUSPENSION

FONCTIONNEMENT

1. Lorsque la suspension est-elle désactivée (sans action)

ASP1 ASP2

D0004640

. Lorsque la suspension est désactivée, le boitier électronique excite I'électrovalve (1) en envoyant un signal LS a la
valve prioritaire pour la version avec pompe a engrenage ou a la pompe a débit variable.

. Dans cette situation, I'huile sous pression provenant de la pompe (2) afflue dans le conduit a et comprime la mem-
brane de I'accumulateur (3) jusqu'a obtention de la pression maximale du circuit.

. La décharge de I'huile du cbté piston s'effectue par le canal B a travers I'électrovalve (7) qui est excitée.

. En conséquence, le piston (4) du cylindre est poussé vers le haut jusqu'a fond de course, ce qui replace le systeme
a |'état d'essieu fixe.

. La désactivation de la suspension se fait par I'action sur I'interrupteur de la part de I'opérateur.
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT 3.1 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA SUSPENSION

2. Lorsque la commande d'activation de la suspension est-elle donnée

6 ASP1 ASP2
PR <

D0004650

. Lorsque I'opérateur commande la mise en service de la suspension, le boitier excite les électrovalves (1) et (5).

. Dans cette situation, I'huile sous pression provenant de la pompe (2) afflue dans le conduit b et déplace le piston (4)
vers le bas.

. Simultanément, I'huile comprime les membranes des accumulateurs, et la pression régnant dans les conduitsaetb
s'éleve.

. Lorsque la pression régnant dans le conduit a atteint la valeur de tarage de la soupape de sdreté (8), la soupape (8)
s'ouvre et laisse s'écouler une partie de I'huile sous pression dans le circuit de retour au réservoir.

. Lorsque le capteur de position reléve la position de hauteur constante, le boitier électronique désexcite les élec-
trovalves (1) et (5) et le systéeme avec les accumulateurs prégonflés est isolé du reste de l'installation.
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3. SUSPENSION HYDRAULIQUE DU PONT AVANT 3.1 DISTRIBUTEUR DE COMMANDE DE LA SUSPENSION

3. Lorsque le systéeme est-il actif

Lorsque le tracteur est en mouvement et les roues heurtent un obstacle, le pont avant est soulevé.

. Cedéplacement vers le haut provoque d'une part|'élévation de la pression P2 (les accumulateurs 6 sont comprimés)
et d'autre part la diminution de la pression P1 (I'accumulateur 3 est décomprimé).

. Le rapport entre les pressions est alors modifié et le systeme (qui est fermé) tend a rétablir les conditions de départ.

D0004660

t

amortissement t

D0002414
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4. PONT AVANT

4. PONT AVANT

1660

1660

D0011790
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE

5. SYSTEME HYDRAULIQUE

DESCRIPTION

La série Agrotron comporte un circuit hydraulique CC avec pompe a engrenage pour le circuit hydraulique de transmission
et avec une pompe double a engrenage pour le circuit de direction et des servitudes (distributeurs auxiliaires, freinage de
remorque, etc.).

Le systéme hydraulique CC fournit aux utilisations un débit d'huile proportionnel au régime moteur.

Il en résulte que, sile moteur tourne au régime maximum et aucune utilisation n'est en service (en circulation routiere, par
exemple), lapompe fera circuler dans le circuit hydraulique environ 80 litres par minute (avec pour conséquence |'élévation
de la température et de la consommation de carburant) sans pour autant utiliser ce débit.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.1 SCHEMA HYDRAULIQUE (version distributeurs auxiliaires sans régulateur de débit)

5.1 SCHEMA HYDRAULIQUE (version distributeurs auxiliaires sans régulateur de débit)

—_—— e e — | @ 1. Distributeur de suspension
t:% _______ L de pont avant
_______________ i 2 | 2. Vérin de suspension de pont
!_ . Hﬂ . i avant (au nombre de 2)
| ! 2RSS LA WO 3. Valve de freinage de remorque
R I \: | & ¥ 5 wH 4. Distributeur rotatif de direction
i”‘f = L _‘ 5. Vérin de direction
I |V 6. Distributeur des services
@ ! i Al 9 Q | | ® ! ' WP e i auxiliaires (éléments 3 et 4)
| : LB | | ! il iA - 7. Distributeur des services
! ! ! Q }‘___ ________ g WO+ auxiliaires
! | g . 5 | ! (éléments 1, 2 et relevage)
| | L [T womzm] |(@) | | 8. Relevage
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.2 SCHEMA HYDRAULIQUE (version distributeurs auxiliaires avec régulateur de débit)

5.2 SCHEMA HYDRAULIQUE (version distributeurs auxiliaires avec régulateur de débit)

Distributeur de suspension
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| = !T ! ol I'A WO 3. \Valve de freinage de remorque
i -------------------------------------------------------------------------------------------- iz___________E B W+ 4. Distributeur rotatif de direction
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.3 POMPE A ENGRENAGE POUR BOITE DE VITESSES ZF ZF 7100

5.3 POMPE A ENGRENAGE POUR BOITE DE VITESSES ZF ZF 7100

=

O
=
o
E

>
L View X
259 10 bar
L D0011730
FONCTION CARACTERISTIQUES
Raccordement L: aspiration Cylindrée: 25 cm?3/tour
Raccordement P: refoulement Pression maximale: 25210 bar
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE

5.4 POMPE A ENGRENAGES POUR SERVICES ET DIRECTION

5.4 POMPE A ENGRENAGES POUR SERVICES ET DIRECTION

FONCTION

Raccordement L1 :
Raccordement L2 :
Raccordement P1 :
Raccordement P2 :

10-44

L L2
P1 P2 .
@
*
0
D
oty
S
aspiration
aspiration

refoulement servitudes
refoulement direction hydrostatique

P2 P1 m
\ \
I \
o] o] o o
5 5
o] o] o o
(]
View X
D0011710
CARACTERISTIQUES
Pompe P1

Cylindrée: 32 cm3/tour
Pression maximale : 200 bar (2900 psi)

Pompe P2
Cylindrée: 14 cm3/tour
Pression maximale : 180 bar (2610 psi)



5. SYSTEME HYDRAULIQUE

5.5 DIRECTION HYDROSTATIQUE

5.5 DIRECTION HYDROSTATIQUE

O[O [0 0 [1T110

11 [ 0O 1o

FONCTION

Raccordement P: refoulement
Raccordement T: retour au réservoir
Raccordement R: braquage a droite
Raccordement L: braquage a gauche

D0012010

CARACTERISTIQUES
Cylindrée: 150 cc/rev

Pression maximale: 180+190 bar
Soupape de sdreté: 240+260 bar
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

FONCTION

o Le distributeur des services auxiliaires a pour fonction de contréler I'envoi d'huile sous pression aux services auxi-
liaires et au relevage arriere.

Ce distributeur fonctionne en série, c'est-a-dire que ses éléments peuvent étre actionnés un a la fois.

1 2 3 3 5 4
\ / / / [
R / / / / /
\ ’ s
= = &
e = <
) 4:>3::_| o?t_l 7 |
v E — - SIA ""%«H
b I \
i i \
\ B A B A \ A
7 6
CARTER ARRIERE (DE BOITE) 00011800
DESCRIPTION

o L’huile sous pression provenant de lapompe (1) pénétre dans I'élément d'entrée (2) et arrive ensuite aux éléments (3),
(4) a travers des conduits internes.

o L’élément d'entrée (2) comporte une soupape de sireté (7) quiempéche I'augmentation excessive de la pression des
utilisations.

o L'élémentrelevage (4) est équipé d'une soupape de régulation du débit (6), qui a pour fonction de diriger I'huile en ex-
cés fournit par la pompe vers le circuit de lubrification.

L'élément relevage (4) comporte également un clapet antichoc (5) (monté cé6té commande de la montée), qui a pour
fonction d'empécher I'augmentation excessive de la pression provoquée par les oscillations de I'outil.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.6.1 TYPES DE DISTRIBUTEUR

VERSION 8 VOIES (sans régulateur de débit))

5 9

LI 7/ 1=
el N

i= A P 1P
Sim |

i | |
E____‘__“ﬂ L]

D0022980

1. Plaque de fermeture 7. Elément de distributeur n° 3
2. Elément de distributeur n° 1 8. Elément de distributeur n° 4
3. Elément de commande du relevage 9. Collecteur d'entrée

4. Elément de distributeur n° 2 10. Clapet anti-retour

5. Collecteur d'entrée 11. Soupape de sireté

6. Plaque de fermeture

10-47



5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

VERSION 8 VOIES (avec régulateur de débit)

%‘
[ TE—

(O)F

N F
(©)

-
o
T
)

(o2}

7

A _lﬂ ____l ]
Tt ¥ Y
P i P
|
|
I
10 10 D0022990
1. Plaque de fermeture 7. Elément de distributeur n° 3
2. Elément de distributeur n° 1 8. Elément de distributeur n° 4
3. Elément de commande du relevage 9. Collecteur d'entrée
4. Elément de distributeur n° 2 10. Clapet anti-retour
5. Collecteur d'entrée 11. Limiteur de pression
6. Plaque de fermeture
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.6.2 ELEMENT DE COMMANDE DES SERVICES

2
=[O ﬁji L
X A
© ( ) 3
R R /
— — — mll
» i < )
\ oY
\ 0 S, )° o/
/ P
| ‘ %%“ %%W' u
T
/ /
6 5 D0005100
1. Dispositif de rappel du tiroir 4. Régulateur de débit
2. Clapet anti-retour 5. Tiroir de régulateur de débit
3. Tiroir 6. Clapet anti-retour
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.6.3 DESCRIPTION DES ORGANES

DISPOSITIF DE RAPPEL DU TIROIR

F=3\)
l—d/
I3

D0005040

1. Ressort de rappel de la tige
2. Tige

CLAPET ANTI-RETOUR (NR)

1—
- — | ]2
) X
5

D0005050

1. Tiroir
2. Bille
3. Ressort de clapet anti-retour

4. Siege de clapet
5. Tiroir
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

REGULATEUR DE DEBIT

1 2
3

~
K\ I N )] Ik

D0005060

1. Ressort
2. Tiroir de régulation de débit
3. Vis de réglage
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.6.4 COLLECTEUR D'ENTREE (Version CC)

DESCRIPTION

Le collecteur d'entrée a pour fonction de n'envoyer aux utilisations que la quantité d'huile demandée et de décharger au
réservoir I'excés d'huile fournit parla pompe.

De plus, le limiteur monté sur le collecteur d'entrée a pour but de limiter la pression de service des utilisations.

3 SCHEMA HYDRAULIQUE

=Y
| —

R
0000

O
O |

!

D0005070

Tiroir de soupape de compensation de pression (autrement dit compensateur de pression)
Ressort de compensateur de pression

Soupape de slreté

Ressort de soupape de slreté

Ao~
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

FONCTIONNEMENT

1.  Quand les utilisations ne sont pas utilisées

A

_i3<<J {‘ , C)MWL/J DISTRIBUTEUR
N~ LE s o
C-Bay s -

To% —
:jk=4? —
O |

|
L=
L=
L=
=
ulula]

o
></

D0005080

o Quand le moteur tourne et qu'aucune utilisation n'est utilisée, la pompe hydraulique envoie de I'huile au collecteur
d'entrée (raccordement P).

o Les utilisations étant toutes bloquées, la pression de l'huile s'élévera dans lachambre a et, par voie de conséquence,
celle régnant dans la chambre b augmentera aussi.

o Quand la pression de I'huile régnant dans les chambres a et b est supérieure a la force du ressort (2), le tiroir (1) se dé-
place vers le bas, ce qui permet de décharger au réservoir I'excés d'huile mis en circulation par la pompe.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

2. Quand une utilisation est actionnée

DISTRIBUTEUR

D0005090

e Quand une utilisation est actionnée, la pression nécessaire a son mouvement est également envoyée dans le canal
y (canal du signal Load Sensing) et donc envoyée dans la chambre ¢ du collecteur.

o Dans cette situation, le tiroir (1) est déplacé vers le haut et I'huile nécessaire au fonctionnement de I'utilisation est
envoyée au distributeur.

o Si la pression de I'utilisation atteint la charge du ressort (4), le tiroir (5) se déplacera vers la gauche permettant la li-
mitation de la pression de fonctionnement.
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

5.6.5 ELEMENT DE COMMANDE DU RELEVAGE

DESCRIPTION
. L’élément de commande du relevage est un distributeur hydraulique a 1 voie commandé par deux solénoides
proportionnels.

. Ce distributeur comporte une soupape antichoc qui protége le circuit hydraulique des crétes de pression causées
par les oscillations de I'outil sur route comme au champ.

SCHEMA HYDRAULIQUE

!
/ D0004920
8

1 10 6
ORGANES 7. Solénoide de commande de descente
1. Solénoide de commande de montée 8. Ressort de régulateur de débit
2. Clapet anti-retour 9. Tiroir de régulateur de débit
3. Ressort de clapet anti-retour 10. Ressort
4. Soupape antichoc 11. Tiroir de commande de montée
5. Ressort de soupape antichoc
6. Tiroir de commande de descente
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

FONCTIONNEMENT

1.

Quand le relevage n'est pas actionné (position neutre)

L’huile sous pression provenant de la pompe traverse la chambre a pour aller dans le conduit b.

Simultanément, I'huile afflue dans la chambre ¢ du régulateur de débit (1) a travers le conduit d.

Dans cette situation, le tiroir se déplace sur la droite jusqu'a fermer le passage reliant la chambre a au conduit b.

La pressionrégnant dans lachambre e engendrée par le poids d'un outil attelé (ex.: charrue) maintient fermé le clapet
anti-retour (2), ce qui permet de maintenir en position le relevage.

La chambre e devient donc une chambre fermée, empéchant ainsi au relevage d'effectuer un quelconque
mouvement incontrolé.

La pression régnant dans lachambre e agit aussi sur la soupape antichoc (3) qui élimine les pics éventuels causés par
les oscillations de I'outil sur route comme au champ.

C b d a 1 D0004930
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

2. Quand la montée est commandée

. Quand I'ordre de montée est donné, le boitier de commande du relevage excite le solénoide (4) qui déplace le tiroir
(5) sur la droite.

. L'huile dans le conduit b, qui est arrivée dans la chambre e a travers le clapet anti-retour (2), s'écoule vers les vérins
du relevage.

. Simultanément, la pression régnant dans le conduit b peut s'écouler dans la chambre a et dans le conduit f et, a
travers le canal g, dans la chambre h du régulateur de débit (1).

. Puisque la force exercée par la pression sur chaque extrémité du tiroir est identique, le tiroir se déplace sur la gauche
par I'action du ressort (6) et I'huile passe dans la chambre a pour aller dans le conduit b.

D0004940
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5. SYSTEME HYDRAULIQUE 5.6 DISTRIBUTEUR DES SERVICES AUXILIAIRES

3. Quand la descente est commandée

o Pendant la montée ou lorsque le relevage ne travaille pas, le ressort (9) déplace le tiroir (8) vers la droite.

o Dans cette situation, le passage reliant les chambres m et n est fermé et la pression régnant dans la chambre p dé-
place le tiroir (10) sur la droite.

o Quand I'ordre de descente est donné, le boitier de commande du relevage excite le solénoide (7) qui déplace le tiroir
(8) vers la gauche.

o L'huile sous pression contenue dans la chambre n peut s'écouler vers la chambre m et la pression dans la chambre
p diminue.

o L’équilibre entre les forces engendrées par les pressions régnant dans les chambres e et p sur le tiroir (10) vient a
manquer et le tiroir (10) se déplace vers la gauche permettant le passage entre la chambre e et la chambre m reliée
au circuit de retour.

o Dans cette situation, I'huile contenue dans les vérins du relevage est dirigée dans le circuit de retour et le relevage
peut descendre.

o Le solénoide étant de type proportionnel, plus il sera alimenté, plus le tiroir (8) se déplacera sur la gauche, ce qui per-
mettra le passage d'une plus grande partie de débit et I'accélération du mouvement de descente.

o La position flottante est obtenue par le boitier en excitant et en maintenant le solénoide (7) en pleine ouverture.

o Dans cette situation, I'huile contenue dans les vérins de relevage est dirigée dans le circuit de retour et le relevage est
libre de se lever ou s'abaisser suivant la forme du terrain.

D0004950
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1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC 1.1 ALL ROUND TESTER

1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC
1.1 ALL ROUND TESTER

Pour permettre a la fois un examen systématique et logique des pannes, la mise en service du tracteur et la vérification du
fonctionnement correct des composants électriques des systemes de relevage, suspension de pont avant et ASM, le
technicien dispose d'un appareil appelé All Round Tester (dénommé par la suite ART).

L'ART permet:

- de visualiser les erreurs (pannes) qui se sont produites;

- d'effectuer les opérations d'étalonnage ou de tarage des capteurs;

- de visualiser les données relatives aux différentes centrales (autrement dit boitiers) électroniques (état des capteurs par
exemple) qui gerent les systémes.

L'échange des données entre I'ART et les centrales se fait par I'intermédiaire d'une ou plusieurs prises de diagnostic ins-
tallées dans les faisceaux qui alimentent les sous-ensembles du tracteur.

Pour cela, I’ART est livré avec différents types de cables d'interfagage qui doivent étre utilisés d'une part en fonction du
modele ou de la version du tracteur a diagnostiquer et, d'autre part, suivant les modalités indiquées dans les manuels de
réparation spécifiques ou dans le CD contenu dans le kit.

1.1.1 DESCRIPTION DU KIT
L’ART est livré aux Ateliers agréés dans une mallette contenant::

F0057690

Rep Code Fonction Q.té

5.9030.730.6/30 | Mallette complete

1 [5.9030.730.0 All Round Tester

Cable pour diagnostic du relevage arriere type BOSCH EHR4

2 15.9030.681.3 Cable pour diagnostic et programmation du régulateur électronique premier type

Cable pour diagnostic du systeme SBA premier type

_m| Al al Al alal -

3 [5.9030.681.7 Cable adaptateur pour connecteur radar

4 15.9030.681.5 Cable adaptateur pour connecteur de vitesse de rotation des roues

5 15.9030.681.4 Cable pour prise de diagnostic

6 [0.011.6178.4 Cable adaptateur pour connexion a la prise de diagnostic sur I'accoudoir

7 10.011.5445.4 Cable pour connexion a la prise de diagnostic de la zone des centrales électronique de com- 1

mande moteur, boite de vitesses et relevage

8 (0.010.2145.2 Boitier pour mémoire EPROM 1

9 |307.1056.8/60 |CD ROM 1
ATTENTION

Pour pouvoir connecter I’ART au systéme électronique du tracteur, il faut également disposer du cable adaptateur
code 0.012.6655.4, qui n'est pas compris dans le kit. Pour sa commande, appeler le service piéces détachées.
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1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC 1.1 ALL ROUND TESTER

1.1.2 NOTES RELATIVES A L'UTILISATION CORRECTE DE L'ART
L’ART est protégé contre les inversions de polarité de batterie, les surtensions positives ou négatives de courte durée (1 ms)

Ne pas faire de tentatives de connexion de I’ART a des prises non dédiées ni utiliser des connexions volantes ou
des rallonges.

L'écran est toujours rétroéclairé pour permettre sa lecture dans I'osbcurité comme en pleine lumiére.

Le bouton latéral permet le réglage du contraste. Sil'écran présente un aspect complétement sombre, il est possible que
le bouton de contraste soit réglé de fagon a rendre invisible les données affichées.

Le testeur fonctionne correctement dans une gamme de température de 0 2 40°C. En outre, il est préférable de I'éteindre
toutes les 30 minutes pour augmenter la durée de vie de I'appareil.

Avant de connecter I’ART a la prise de diagnostic, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF).

1.1.3 DESCRIPTION DU TESTEUR

F0057700

L’ART se compose des éléments suivants:

1 - Affichage a cristaux liquides avec rétroéclairage.

2 - Clavier alphanumérique a 16 touches.

3 - Bouton de réglage du contraste.
Permet le réglage du contraste. Sil'écran présente un aspect complétement sombre, il est possible que le bouton de
contraste soit réglé de fagon a rendre invisible les données affichées.

4 - Port paralléle (a utiliser pour la connexion de I’ART a des systeémes gérés par des centrales électroniques sans mi-
croprocesseur).

5 - Port série (a utiliser pour la connexion de I’ART a des systémes gérés par des centrales électroniques avec micro-
processeurs).
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1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC 1.1 ALL ROUND TESTER

1.1.4 NOTES GENERALES RELATIVES A LA CONNEXION ET A L'ALLUMAGE DU TESTEUR.

Pour relier le testeur au systéme électronique du tracteur, procéder comme suit:
1 - arréter le moteur et retirer la clé de contacteur-démarreur;
2 - connecter ’ART a une prise de diagnostic;
3 - tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “I” (ON).

A l'allumage de I'ART apparait I'écran dans lequel le tes- S|+ |L|+|H TIE|S|T|E|R
teur effectue le test de I'état de charge de la batterie. Sila

tension de batterie estinférieurea 10V, ’ART ne disposera

pas d'une tension suffisante pour se connecter aux cen-

trales, tandis qu'il peut s'endommager si cette méme ten- VIE|R|S|I [OIN X[ XX
sion est supérieure a 15 V.

Au bout de quelques secondes, le testeur fait une tentative

de connexion avec un systeme électronique et le premier TIE[S|T B|A|T|T|E|R|I |E
écran qui apparait (qui varie suivant le tracteur ou le con- EIN clolulRr!|s

necteur auquel le testeur est relié) permet au technicien de

se connecter a une centrale et d'analyser le fonctionne TTEINTS T ToIN < Tx v

ment des composants.

1.1.5 SELECTION DE LA LANGUE DE VISUALISATION
L’ART peut afficher les informations en différentes langues (ITALIEN=réglage d'usine).

Pour changer la langue de visualisation des messages, procéder comme suit:
1 - Arréter le moteur et retirer la clé de contacteur-démarreur.
2 - Connecter ’ART a une prise de diagnostic.

3 - Maintenirenfoncéelatouche A du clavier et simultanément tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position
lll!! (ON)

4 - Taper le mot de passe 12 3F.
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1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC 1.1 ALL ROUND TESTER

5 - Appuyer sur la touche 1. CIONF|I [GIUR|A|T|I |OIN
M|E|N|U
1|-1S|e|l |e|c|t I laln|g|lule
2(-|Plo|r |t |e Clojmimju|n|i |g
C|H|O|I | X

6 - Appuyer sur la touche C, puis sur la touche S|E|L|E|C|T|I |O|N LIA|N|G|U|E
correspondant a la langue désirée.
Da_nsl'exemplei‘ci, on,aappuyésurlat_oucheZ, ce Dli[s|plo|n|i D[l [e
qui correspond a la sélection de I'anglais.
7 - Appuyer deux fois sur la touche E pour sortir.
8 - Tssrn);r la clé de contacteur-démzrreur jusqu'a la -V TIAJLITIAINIO
position “O” (OFF) et débrancher I’ART de la prise 2|- |E[N|GIL|I |S|H
diagnostic. 3|-|DIE|U|T|S|C|H
4- |FIR|A|N|C|A|I |S
5(-|P|O|R|T|U|G|U|E|S
6|- |E|S|P|A|N|O|L
Alc|t|uje]l |: Il |[T{A|L|I |[A|N|O
N{oju|v|e]l FIR|IA[NIC|A|I |S
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1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC 1.1 ALL ROUND TESTER

1.1.6 CONFIGURATION DES PORTS SERIE

Les systemes électroniques des tracteurs auxquels peut se connecter I’ART sont trés différents entre eux et utilisent des
broches diverses de la prise de diagnostic pour la connexion avec les centrales.

Pour cela, il est nécessaire de procéder a la configuration des ports série de fagon a pouvoir garantir la compatibilité totale
de I'ART avec tous les systémes électroniques SAME.

Pour pouvoir modifier la configuration des ports série, procéder comme suit:
1 - Arréter le moteur et retirer la clé de contacteur-démarreur.
2 - Connecter ’ART a une prise de diagnostic.
3 - Maintenir enfoncée la touche A du clavier et simultanément tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la po-
sition “I”

4 - Taper le mot de passe 12 3F.

5 - Appuyer sur la touche 2. C|O|IN[F|Il [GIU|R|A|T|I |O|N
M E|N[U
1|-|S|e|l |ejc|t Il laln|g|lule
2|-|Plo]|r |t |e Clojmimju|ni|i|g
C/H|O]I [X
E S|O|R|T|I |E
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1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC 1.1 ALL ROUND TESTER

6 - Valider tous les ports série en appuyant sept fois C|{O|[N|F|I |G|. |P|IO|R|T|E CiO|M
consécutivement sur la touche1.
7 - Appuyer deux fois sur la touche E pour sortir. Alclt lulell 110lo0lol1l111
8 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la N slelr i [e 7161512131211
position “O” (OFF) et débrancher I’ART de la prise N : B BERERER R
diagnostic. 0 v9® e
1(-1|P r{ti|e aljc|t|i|v]|e
0|-|P r{t|e|[N|OINja|c|t|i |v]|e
E S|O|R|T|I |E
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1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC 1.2 LOGICIEL “SERDIA 3.5 NIVEAU III”

1.2 LOGICIEL “SERDIA 3.5 NIVEAU III”

Pour permettre a la fois un examen systématique et logique des pannes, la mise en service du tracteur et la vérification du
fonctionnement correct des composants électriques du moteur, le technicien dispose d'un logiciel baptisé SERDIA (code
5.9030.740.4/10) qui doit étre installé sur un PC portable.

Le logiciel SERDIA permet:

- de visualiser les erreurs (pannes) qui se sont produites;

- d'effectuer la programmation de la centrale;

- d'effectuer les opérations d'étalonnage ou de tarage des capteurs.

1.2.1 DESCRIPTION DU KIT
Le logiciel SERDIA est livré aux Ateliers agréés dans une mallette contenant tous les accessoires nécessaires a son uti-
lisation:

La mallette contient::

F0059950

Rep. Code Fonction Q.té
5.9030.740.4/10 Mallette compléte 1
1 5.9030.740.0 . Disquette d'installation 1
2 5.9030.740.2 . Interface niveau Ill Révision générale 1
3 5.9030.741.0 Cable adaptateur (non compris dans le kit) 1

L'échange des données entre le logiciel SERDIA et les centrales se fait par I'intermédiaire d'une prise de diagnostic ins-
tallées dans les faisceaux qui alimentent les sous-ensembles du tracteur.

Pour cela, le logiciel SERDIA est livré avec un céble d'interface qui doit étre utilisé sur le tracteur a diagnostiquer.
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1. INSTRUMENTS DE DIAGNOSTIC 1.3 LOGICIEL “EDS EST45”

1.3 LOGICIEL “EDS EST45”

Pour permettre a la fois un examen systématique et logique des pannes, la mise en service du tracteur et la vérification du
fonctionnement correct des organes de latransmission, le technicien dispose d'unlogiciel baptisé EDS (code) qui doit étre
installé sur un PC portable.

Le logiciel EDS permet:

- de visualiser les erreurs (pannes) qui se sont produites;

- d'effectuer la configuration de la centrale;

- d'effectuer les opérations d'étalonnage ou de tarage des capteurs.

1.3.1 DESCRIPTION DU KIT

Le logiciel EDS est livré aux Ateliers agréés avec tous les accessoires nécessaires a son utilisation.
Il kit contient:

F0059400

Rep Code Fonction Q.té
5.9030.742.0 Kit complet avec notice en anglais 1
5.9030.742.1 Kit complet avec notice en allemand 1

1 5.9030.742.2 Disquette d'installation (Réf. Wilbar 236162) 1
2 5.9030.742.3 Cable d'interface (Réf. Wilbar 0797-385) 1
3 5.9030.742.4 Cable d'interface (Réf. Wilbar KA 96-0526) 1

L'échange des données entre le logiciel EDS et les centrales se fait par une prise de diagnostic installée dans les faisceaux
qui alimentent les sous-ensembles du tracteur.

Pour cela, le logiciel EDS est livré avec plusieurs cables d'interfagage qui doivent étre utilisés d'une part en fonction du mo-
déle ou de la version du tracteur a diagnostiquer et, d'autre part, suivant les modalités indiquées dans les manuels de ré-
paration spécifiques.
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2. CONNEXION DES TESTEURS 2.1 CONNEXION AVEC LES BOITIERS

2. CONNEXION DES TESTEURS

Ce chapitre traite des modalités de connexion des différents instruments ou appareils de diagnostic mis a disposition du
technicien.

2.1 CONNEXION AVEC LES BOITIERS ELECTRONIQUES DU
RELEVAGE ET DE LA SUSPENSION DE PONT AVANT

ATTENTION
Avant de connecter ’ART, arréter le moteur et retirer la clé de contacteur-démarreur.

S TA '

1

: QEB e
m A T
2 | o %- 3
a {H
{ | C' : '—!‘H J,‘. =
|
' Y il
Y (& 6l (51
= /.— : ;‘., !""IL!!.!_U quu'f 11.__._:“
- 5 X18
‘i’—_f'jh\ 2 F ol
:}b & : B L 4
& W el lo <
nEDE 3

'
/ ,‘ F0059410

1 - Relier le cable (1) (code 5.9030.861.4) a I'ART (2) (code 5.9030.730.0).

2 - Brancher le connecteur (3) du cable (2) au cable (4) (code 0.012.6655.4) et enficher le connecteur (5) dans le con-
necteur X18 situé a l'intérieur du tableau de bord latéral droit.

3 - Veérifier que les connecteurs (5) et X18 soient bien branchés.

4 - Insérer la clé de contacteur-démarreur et la tourner jusqu'a la position “I” (ON) pour allumer le testeur.

5 - Asamise soustension, ’ART effectue le test de |'état T|IE[S|T DI [S|P|O|N|I |B|L|E
de charge de la batterie. MIEINTU
6 - Frapper latouche correspondant ala centrale a tes-
ter. 1(-|F|rjo|n|t s|ju|s|ple|n
ATTENTION 2/-|Rlejalr L|i|f |t

Eviter la mise en route du moteur si cela n'est pas
requis pour effectuer le diagnostic ou I'étalonna-
ge des capteurs.
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2. CONNEXION DES TESTEURS 2.2 CONNEXION DU PC PORTABLE AVEC LE

2.2 CONNEXION DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL“SERDIA 3.5” INSTALLE
AU BOITIER ELECTRONIQUE DE COMMANDE DU MOTEUR

N F00520

1 - Relier le cable (1) (code 5.9030.740.4/10) au port série du PC portable (2).

2 - Enficher le connecteur (3) du cable (4) (code 5.9030.741.0) dans le connecteur X18 situé a l'intérieur du tableau de
bord latéral droit.

3 - Brancher les connecteurs (5) et (6).

4 - Le PC portable allumé et le programme Serdia lancé, insérer la clé de contacteur-démarreur et la tourner jusqu'a la
position “I” (ON).
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2. CONNEXION DES TESTEURS 2.3 CONNEXION DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL

2.3 CONNEXION DU PC PORTABLE AVEC LE LOGICIEL
“EDS” INSTALLE A LA CENTRALE TRANSMISSION ET A L'INFOCENTER

F0059430

2.3.1 CONNEXION AVEC LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION
1 - Relier le cable repéré “9141” du cable d'interface (1) au port série du PC portable (2).
2 - Enficher le connecteur marqué “Powershift Agrotron 4.70 — 6.45” (3) du cable (4) (Réf. Wilbar KA 96-0529) dans le
connecteur (5) a quatre contacts du cable d'interface (1).
3 - Brancher le connecteur (6) du cable (4) au connecteur X18 situé a I'intérieur du tableau de bord latéral droit.
4 - LePC portable allumé et le programme EDS lancé, insérer la clé de contacteur-démarreur et la tourner jusqu'ala po-
sition “I” (ON).

2.3.2 CONNEXION AVEC L'INFOCENTER
1 - Relier le cable marqué “EIC” du cable d'interface (1) au port série du PC portable (2).
2 - Enficher le connecteur marqué “Infocenter” (3) du cable (4) (Réf. Wilbar KA 96-0529) dans le connecteur (7) a deux
contacts du céble d'interface (1).
3 - Brancher le connecteur (6) du cable (4) au connecteur X18 situé a I'intérieur du tableau de bord latéral droit.
4 - LePC portable allumé et le programme EDS lancé, insérer la clé de contacteur-démarreur et la tourner jusqu'ala po-
sition “I” (ON).
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3. INTRODUCTION AU SYSTEME
ELECTRONIQUE DU TRACTEUR 3.1 BOITIER ELECTRONIQUE DE COMMANDE DU MOTEUR (DEUTZ

3. INTRODUCTION AU SYSTEME ELECTRONIQUE DU TRACTEUR

Le systéme électronique de cette série comporte plusieurs centrales pour la gestion des fonctions de celui-ci. Chaque
centrale est spécialisée dans le controle d'un ou plusieurs systémes embarqués.

Le systéme électronique du tracteur comprend une prise qui doit étre utilisée pour I'étalonnage, le diagnostic et la pro-
grammation des centrales; en reliant aux prises I'All Round Tester ® (dénommé par la suite ART) ou un PC portable avec
les logiciels de diagnostic SERDIA et EDS installés, le technicien peut effectuer la programmation du fonctionnement du
tracteur enfonction des options disponibles (PdF avant, etc.), la vérification du fonctionnement correct des capteurs et des
boutons de commande, |'étalonnage des capteurs et la recherche des pannes.

L'ART permet également d'accéder a la liste des alarmes mémorisées sous forme de bréves descriptions.

Ces descriptions permettent au technicien de procéder a la recherche des pannes et, a travers des pages d'essai et de
monitor, il peut vérifier le fonctionnement des parties constituantes du systeme.

Grace au PC portable et aux logiciels SERDIA et EDS, le technicien peut analyser les informations et les alarmes éven-
tuelles détectées par les centrales moteur, transmission et INFOCENTER et vérifier le fonctionnement correct des com-
posants et des capteurs surveillés par les centrales.

3.1 BOITIER ELECTRONIQUE DE COMMANDE DU MOTEUR (DEUTZ EMR2)

Le bottier électronique de commande du moteur a pour fonction de surveiller le fonctionnement correct du moteur; elle re-
coitdes ordres de|'opérateur par|'intermédiaire du levier d'accélérateur, de la pédale d'accélérateur ou des touches MAX,
MIN et MEM situées sur le clavier de contrdle du régime moteur ou, simonté, surl'accoudoir et sur la base du signal du cap-
teur de régime moteur (pick-up), de la température du liquide de refroidissement, de la température du carburant et de la
pression de suralimentation, elle contrdle le régime en envoyant un signal de tension modulée (PWM) a I'actionneur de
commande des pompes d'injection.

Le boitier électronique de commande du moteur surveille aussi le systéme de préchauffage en fonction des températures
du liquide derefroidissement et de combustible, actionne le relais de commande du dispositif de préchauffage, ce qui per-
met un démarrage plus facile méme dans des conditions extrémes.

Le boitier électroniqgue de commande du moteur signale a I'opérateur le mauvais fonctionnement des composants qu'il
gére par l'intermédiaire d'un témoin situé sur I'Infocenter. La signalisation des pannes se fait de deux fagons:

¢ |etémoin clignote (en continu): le boitier électronique a décelé une anomalie de fonctionnement de I'un des organes de
contréle durégime moteur (pédale d'accélérateur, accélérateur manuel ou clavier de contréle du régime), mais n'arréte
pas le fonctionnement du moteur.

¢ letémoin est allumé (lumiére fixe): le boitier électronique a détecté une panne grave et arréte le moteur en empéchant
son redémarrage.

Enreliant le PC portable sur lequel tourne le logiciel SERDIA, le technicien peut vérifier les alarmes actives ou passives re-
latives au moteur.

La gestion des alarmes du boitier électronique de commande du moteur se base sur deux classes d'alarmes définies alar-
mes actives et alarmes passives.

Toutes les alarmes sont visualisées dans une seule fenétre qui fournit les indications concernant le type d'alarme constaté,
la cause probable, le nombre d'occurrences et I'état de I'alarme (actif ou passif).
Les alarmes détectées sont inscrites dans deux mémoires séparées:

- Error memory 1 effacable par le technicien
- Error memory 2 quimaintient latrace de toutes les alarmes détectées en indiquant le nombre d'occurrences et la date
de la derniére occurrence
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3.2 CENTRALE DE LA TRANSMISSION

Lerble delacentrale consiste a surveiller le fonctionnement correct de la transmission; elle regoit les ordres de I'opérateur
par |'intermédiaire du levier de sélection du sens de marche, des boutons de sélection de la gamme, de la pédale d'em-
brayage et, sur la base du signal recu des capteurs de régime de rotation et d'effort du moteur, elle communique I'ordre de
changement de gammes par I'opérateur, sous forme d'impulsions électriques, aux 8 électrovalves d'actionnement des
embrayages. La centrale est reliée a un afficheur qui fournit a I'opérateur les informations concernant I'état de fonction-
nement de la transmission (sens de marche sélectionné, gamme sélectionnée, etc.) et signale les alarmes détectées par
des codes alphanumériques.

En reliant le PC portable sur lequel tourne le logiciel EDS, le technicien peut se connecter a la centrale transmission et vi-
sualiser les alarmes relatives a la transmission.

La gestion des alarmes de la centrale transmission se base sur deux classes d'alarmes définies alarmes actives et alarmes
passives. Toutes les alarmes sont visualisées dans deux fenétres qui fournissent les indications concernant le numéro de
I'alarme constatée, I'état de I'alarme (actif ou passif), le nombre d'occurrences et I'heure de fonctionnement de la trans-
mission au moment de la premiére occurrence.

E.C.U. (PS)
[65]63]20/30] 12 [11] 8]57[32[ [55[29[ 5 [14]39[15[16]3 [40[17[ | [21[45[36[13[56]62] 4 [44]24[37[38]67[22] | | | [68[23] |
1 X37 1T 77 T TTTTT 70 T 1T
— — 1 - I
e - —- [ I N [ I T B A [ [
@Lzﬁ ..... SR EERRRERE ARRREEE
. o 1 '
2o +‘ o ! [ |:17
- X A R . Pl N
| EEREREEE EENNEEE
! Porriibn P b
1 (N | l
. AEEREEE NN 3
x40 ! ERERERE AN
o [ ! o ARRREEE
o] : L : —
e 1 [ R : o ! [
R EE \ Vo
M el t-t44---Fr-+t--i-¢ || —— i
Ny [ B, RS o e R il HiH
= [ ey T T Tt
] Il [ I Il H [
= oo I I 2
X - e Lo rasff] e
ry I R 0 O I O NN O DI VU O AN N B 1
® | Bt 3 e
LBl b ! P
X34 I L I !
[ At e s S
1] Tt 1
g ) : b =] [B=]
— "
| | "."i_‘_"_'_'_ B I I Tttt B -
T
i
R T N s s
1 1 P 1 TR [ I
e : R
I RN C ! !
""""""""" - I 1 [
i R BEN— SRR i N
1 1 g | 1 1
i i [ I il I
1 1 =TT S H ! "
1 ' 1 ""_I'_I ' ] [}
! ! ! [ ! . t
I 1
| | R Ly R R - ; i
! ! ! X i I ' [
1 1 t+ t+ [ | ! [
1 H H H " 1 ' [
! ! ! ' EV. il ! '
| | | | INLSE PROP [LS/PS |PS ' InaB | |x18 X12
[3]2]1 [1]2]3

EV
[E[F[c[D]A [2] 3 [3]21 2[1 B
sages i
3 S N

@ @ ® @ @ @ @ é D0023010

1 - Boitier électronique de commande de 6 - Capteur de régime moteur 10 - Pressostat basse pression huile
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(kilométrique) 9 - Capteur (ou sonde) de température d'embrayage
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3.3 BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE
Le boitier électronique du relevage a pour but de gérer le fonctionnement correct du relevage et du systeme ASM.

3.3.1 SYSTEME RELEVAGE

Le contrdle électronique du relevage est réalisé sur la base des ordres donnés par |'opérateur et du mode de fonction-
nement défini par I'opérateur au pupitre de commande situé sur la console latérale.

Les types de contrdle qui peuvent étre choisis par I'opérateur sont au nombre de six:

- contrdle de position;

- contrble d'effort;

- contrdle de profondeur (de travail);

- contrdle de patinage;

- contrOle d'effort, de patinage et de profondeur;
- verrouillage en transport.

Le systéme peut, en outre, activer automatiquement le compensateur d'oscillations pendant le(s) transport(s) en route
lorsque la vitesse d'avancement dépasse 8 km/h par l'intermédiaire du levier de commande relevage en position de ver-
rouillage transport. Ce mode de fonctionnement réduit les oscillations du tracteur provoquées par les déformations de la
chaussée en effectuant de petits mouvements avec le relevage et en utilisant les outils attelés comme “masse d'inertie”.
Le verrouillage en transport peut étre mis en service par I'opérateur, mais, par mesure de sécurité, il est automatiquement
activé par la centrale lorsque le levier de contréle du relevage se trouve en position stop et le tracteur roule depuis plus de
3 minutes a une vitesse inférieure a 20 km/h ou quand la vitesse d'avancement est supérieure a 20 km/h.

La centrale compare I'ordre donné par I'opérateur avec les signaux regus du capteur de position, des capteurs d'effort, du
capteur de vitesse de rotation des roues et du radar et communique I'ordre, sous forme d'impulsions électriques, a un dis-
tributeur équipé de deux électrovalves proportionnelles.

Le distributeur envoie donc I'huile sous pression aux deux vérins hydrauliques de montée et descente de I'outil attelé.
Les ordres recus de la console de commande du relevage, les signaux des capteurs nécessaires au fonctionnement du
systeme et les boutons de commande extérieure du relevage (situés sur les ailes) sont directement reliés au boitier élec-
tronique.
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3.3.2 SYSTEME ASM

Le boitier électronique du relevage contrdle également le systéme ASM qui gére de maniére automatique la traction avant
et les différentiels lorsqu'il est mis en service (par I'opérateur).

Les paramétres considérés pour le désenclenchement du dispositif de déblocage de différentiel et pour I'engagement du
pont avant sont les suivants:

- vitesse de rotation des roues;

- angle de braquage;

- type de freinage (une ou deux pédales).

La mise en service du systéme et les signaux des capteurs des pédales de frein, de la vitesse de rotation des roues et du
capteur de I'angle de braquage sont directement captés par le boitier électronique.

Le boitier électronique traite les données et, en fonction de I'état du systeme et des parametres définis, active ou désactive
les électrovalves de pilotage de I'engagement du pont avant et du blocage des différentiels.

Le boitier électronique du relevage signale a I'opérateur le mauvais fonctionnement des composants qu'il gére par l'in-
termédiaire d'un témoin rouge (LED de verrouillage du relevage) situé sur la console de commande.

Des clignotements codifiés signalent les pannes et, en fonction de la configuration de la centrale, ceux-ci identifient exac-
tement la panne (alarme étendue), ou bien ils indiquent uniquement le dispositif fonctionnant mal ou défectueux (alarme
standard). De plus, toujours suivant la configuration du boitier électronique, le systeme ne visualisera que I'alarme ayant le
code le plus bas (rotation des alarmes désactivées) ou toutes les alarmes actives (rotation des alarmes activées).
Surl'ART sontalors visualisées les 10 derniéres alarmes et, dans le cas de détection d'une autre alarme, la premiére alarme
détectée sera éliminée.

Pour vérifier sur I'ART si un boitier électronique détecte en ce moment une alarme “active”, il est nécessaire d'effacer tou-
tes les alarmes, de tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis d'effectuer une nouvelle
connexion avec le boitier électronique.
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3.4 INFOCENTER2 0 3

La centrale Infocenter a été pensée et programmée pour gérer et afficher les indications nécessaires a I'opérateur pour
contréler le fonctionnement du tracteur dans les différentes conditions d'utilisation, indiquer les performances obtenues
en temps réel et signaler par un témoin les pannes détectées par la centrale moteur.

L’Infocenter est composé d'un seul bloc avec un ou deux afficheurs incorporés (en fonction du type d'Infocenter installé);
ils fournissent des informations numériques et une instrumentation analogique qui visualise, par exemple, le régime mo-
teur, le niveau de carburant, etc.

Le tableau de bord integrent de nombreux témoins qui indiquent I'état de mise en service des différents systemes du trac-
teur ou les pannes éventuelles détectées (par exemple, filtres a huile colmatés, etc.). Quelques-uns de ces témoins sont
remplacés sur |'Infocenter 3 par un afficheur numérique sur lequel sont visualisées les mémes alarmes ou informations
sous forme de messages de texte.

L'afficheur commun aux deux types d'Infocenter fournit des indications relatives au fonctionnement du tracteur (vitesse
d'avancement, patinage des roues, régime des PdF arriére et avant) et les heures de fonctionnement.

En reliant un PC portable avec le logiciel EDS, il est possible de saisir les paramétres essentiels de I'Infocenter (langue,
etc.), de vérifier le fonctionnement correct des témoins et les entrées et sorties.
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3.5 BOITIER ELECTRONIQUE DE LA SUSPENSION DE PONT AVANT

Le boitier électronique de la suspension de pont avant permet de réguler et de commander le systéme de suspension hy-
draulique de pont avant.

Le systéme de suspension hydraulique, lorsqu'il est mis en service par|'opérateur par|'action sur le bouton de commande
situé sur la console frontale, gére en mode automatique le débattement (vers le haut ou vers le bas) de la suspension.
Alamise en service du systéme par |'opérateur, la centrale active les électrovalves de commande du signal LS et de com-
mande de soulevement du pont jusqu'a ce que le signal recu du capteur de position ne corresponde pas a la valeur pro-
grammeée.

A ce stade, la centrale désactive les électrovalves et le systéeme reste actif. Lorsque les oscillations du tracteur font varier
la position du pont, le boitier se charge d'effectuer les corrections de niveau nécessaires pour repositionner le pont dans
la position programmée.

Avec le systéme de suspension de pont avant activé, sur route comme aux champs, la stabilité du tracteur s'en trouve ac-
crue et les réactions du tracteur en cas de freinage d'urgence sont plus promptes.

Tous les organes ou composants qui gouvernent le systéme (bouton de mise en service, capteur de position et élec-
trovalves) sont directement reliés au boitier de la suspension de pont avant.

La seule donnée qui n'est pas directement lue par un capteur, mais qui est fournie par I'Infocenter, est la vitesse d'avan-
cement (vitesse de rotation des roues) qui est utilisée pour activer ou désactiver la suspension en fonction de la vitesse
d'avancement.

Le boitier électronique de la suspension signale a I'opérateur le mauvais fonctionnement des composants qu'il gere par
I'intermédiaire d'un témoin incorporé dans le bouton de commande de la suspension.

Des clignotements codifiés signalent les pannes et, en fonction de la configuration du boitier électronique, ceux-ci iden-
tifient exactement la panne (alarme étendue), ou bien ils indiquent uniquement le dispositif fonctionnant mal ou défectueux
(alarme standard).

Surl'ART sontalors visualisées les 10 derniéres alarmes et, dans le cas de détection d'une autre alarme, la premiére alarme
détectée sera éliminée.

Pour vérifier sur I'ART si un boitier électronique détecte en ce moment une alarme “active”, il est nécessaire d'effacer tou-
tes les alarmes, de tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF) (OFF), puis d'effectuer une nou-
velle connexion avec le boitier électronique.
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3.6 BOITIER ELECTRONIQUE DE COMMANDE DES PDF AVANT ET ARRIERE

Le boitier électronique des PdF est intégré dans la centrale des relais et fusibles. Le contrdle électronique des PdF avant
(si montée) et arriere (si montée) s'effectue en fonction des ordres donnés par I'opérateur par I'action sur les boutons de
commande situés sur la console droite.

L’opérateur peut choisir I'engagement ou le désengagement des PdF qui, en tout cas, sont désactivées automatiquement
lorsque le moteur est arrété.

Le boitier électronique litI'ordre donné par I'opérateur et actionne |'électrovalve de contréle de la PdF qui a son tour envoie
I'huile sous pression aux embrayages d'enclenchement de la PdF.

U
paafgn . =
25 FRARY,

_____ |
e
®I24\P3\ [ [T h2[ [ TTT [ [ [e[ Tota[ T[] \23\2:5\;I - __Ff,%
- ! |1_?EJ:X @
o | BV
Fomeooo e s oo P | PTO,
¢ L === seeTETETES - 2
! | - [ o E— LT ®
! i | = l 1
oL . ile g
' | | = i}
! | | : B @ “\r
E ! ! j——--F--1--t1q--4-14-1 PTO +|15EI
! i | 1 | SENS
I H [} 1
proox| | | x10| | | xe E D+ B+ autol | ! | sT2 o] ! |so7El:| @
[sT2[1] [12s] [1T2[s] [1 [7] [5Tof10[1] [2011[10]  [11]4]5 [20]
) )] ]88
@O O 5 O b =
1- Boitier de P. de F. avant et arriere 7 - Tableau de bord
2 - Electrovalve de p. de f. avant 8 - Interrupteur de PDF AUTO
3 - Electrovalve de p. de f. arriére 9 - Alternateur
4 - Capteur de régime de p. de f. arriere 10 - Bouton-poussoir de p. de f. avant (en cabine)
5 - Prise ISO7 (Raccordement équipements extérieurs) 11 - Bouton-poussoir de p. de f. arriére (en cabine)
6 - Boitier électronique de commande du 12 - Bouton-poussoir de p. de f. arriére (sur l'aile)

relevage arriere
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.1 INTRODUCTION

4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR
4.1 INTRODUCTION

Ce chapitre fournit toutes les informations nécessaires pour rétablir le fonctionnement correct de tous les systémes élec-
troniques embarqués.

A chaque remplacement d'un boitier électronique de commande du tracteur ou d'un composant électronique qui de-
mandent un étalonnage, il est nécessaire de procéder a la mise en service du tracteur.

Ces procédures doivent étre effectuées par un professionnel qualifié qui doit suivre scrupuleusement les instructions four-
nies.

4.2 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

REMARQUE

Autant que faire se peut, avant de remplacer la centrale moteur, lire tout le programme de I'ancienne centrale etle
sauvegarder dans un fichier.

En cas de détérioration de la centrale, il n'est plus possible de lire complétement le programme, demander alors au
SERVICE D'ASSISTANCE le fichier de configuration du moteur (préciser le numéro de série du moteur qui est ins-
crit sur la plaque de la centrale et sur la plaque d'identification du moteur) et effectuer la programmation de la nou-
velle centrale en utilisant le fichier demandé.

Effectuer ensuite I'étalonnage de la pédale d'accélérateur, de I'accélérateur manuel et la configuration de vitesse
d'avancement maximale.

4.2.1 LECTURE ET SAUVEGARDE DES DONNEES

1 - Brancher un PC portable avec le programme SERDIA et e e e e s
installé (pour les détails, voir «Connexion du PC por- L st s A
table avec le logiciel “SERDIA” au boitier électronique ot aiteai i S

EUTZ-Partho 2112850 ECL age 120 W
du moteur»)_ SuppliorNo 3165463 RackPos {roal) 2.:;: e
Productdo 1 RisckPos (sotpoint) R i

2 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la po- e e - R Gt

sition “I” (ON) et lancer le programme SERDIA. B “lont s oosrootpestmang F20 o v
Doutz PN lablod 2112850 {rol. Handthrottle (SP2) %

3 - Sélectionner dans le menu “PARAMETER” I'option e i AGNE_| | Renatimaagincg £10 i

“OVERALL PROGRAMMING”. B v s T
[NoEngmostat o Fosiaton 00 ot
Enine Nismbar B24282 ErrodLamp 1
Day of last change 28 b Prassure 0000 pbar
Mahih of kst changs 4 cabc FusiConsumption 000
{Year of las1 chango ]
Last Service-1D o
Intertiace sorial number J000560

4 - Cliquer sur la touche “ECU -> file” et sauvegarder les B overallpeoorammeriou i =101
données sur une disquette ou sur le disque dur Ecudata [intHexduta’ [Tranter datal 2]
(C:\; d\) 2269 2269

Operation sec. 1091 1091
REMARQUE

Operation sec. load 1 3291 32m
S'assurer d'avoir effectué la sauvergarde du fichier. Oneraton eoc 1202 e o
Les fichiers sont automatiquement nommés de lafacon Bperttion e lowd’s 8 54

. . x
- Opearahon sec. load 4 1148

suivante : srroar?
0044444.hex -!3 Data aceoptnd by ECLY
ou les chiffres “44444” correspondent au numéro de sé- Entering Configuration data i
rie du moteur.

ECU > file ‘ Programming ‘ pve i ECT | Help | Close |
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.2 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

4.2.2 PROGRAMMATION DU BOITIER ELECTRONIQUE

1 - Brancher un PC portable avec le programme SERDIA T T e e ———————— =32l
installé (pour les détails, voir «<Connexion du PC por- G et s A
table avec le logiciel “SERDIA” au boitier électronique £o0 e Minered b Pz

PEUTZFartNe | onizeso  ECU-BafiVoltage 120 v
du moteur»). {Supploria " iesee iackos (i) 0010 mm
|Productdo. 1 RisckPos (sotpoint) 4979 mm
- 7 . \ dhwato Rov 4 o d [}
2 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la po- i 25| | lenmaestepeid el
e e e 0al o
sition “I” (ON) et lancer le programme SERDIA. Frpaits “lomts  NutomrosPwtmary 20 oy
Alonti “ TP Foiade e T e G o

3 - Sélectionner dans le menu “PARAMETER” I'option e ) e S

“OVERALL PROGRAMMING™. Epemn s S Sl
WodkingHous ] cale. FualQty 00 cmmiHub
NoEngneStart a7 FlaolQtyLinitation 1100 emmiHub
Engine Nimbar B24282 ErfotLamp 1
Dy of last change 8 b Prassure 0.000 bar
Mahih of kst changs 4 cabc FusiConsumption 000
Year of last chango 3
last Service-1D o
Intertiace sorial number J000560

4 - Cliguer surlatouche “PROGRAMMING” et sélection- =ioixd
ner le fichier précédemment sauvegardé ou le fichier ECUdata |IntHexdata |Tranfer datal *|
demandé au SERVICE D'ASSISTANCE. 2269 2258

Operation sec. 1091 1091
Operation sec. load 1 32901 3291
Operation sec. load 2 1263 1263
Operation sec. load 3 a8 a9y

Operation sec. load 4 1148 1148

ECU = file Programming‘ Save in ECU | Help |CI&)T|
5- Lorsque le message “DATA ACCEPTED BY ECU” —iolx
s'affiche, appuyer sur la touche ENTREE. ECUdata [intHex data [Tranfer data] -]
2269 2269
Operation sec. 1091 1091
Operation sec. load 1 3291 32m
Operation sec. load 2 1263 1263
Operation sec, load 8 99 99
O X
Operation sec load 4 _!3 S 1148 =
Entering Configuration data i
L1
ECU > file ‘ Programming ‘ Save in ECU | Help I Close |i
6 - Cliquer sur la touche “SAVE IN ECU” et lorsque le =181
message “DATA ACCEPTED BY ECU” s'affiche, ap- ECUmst  [intHexdata [Trasfer cofo) 4
puyer sur la touche ENTREE et quitter le programme. s e 2 il
Operation sec. 1091 1091 1091
Operation sec. load 1 3291 3291 3291
Operation sec. load 2 1263 1263 1263
Operation sec. load 3 a9 a9 99
Operation sec. load 4 1148 1148 1148 »
Edit displayed data and press "OK' for data transter to ECU or abort!
oK ‘ Abort Save in ECU ‘ Help Ii Close |
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.2 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

4.2.3 ETALONNAGE DE LA PEDALE D'ACCELERATEUR

REMARQUE L —— i
Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et e Iy A J
- . pu ECL sdontification Moasured values DEUTE
frein de stationnement enclenché. T Farie o EcussvGe T
[ L e et o
1 - Brancher un PC portable avec le programme SERDIA Hancworo v 402 EngmeSposd o) o ma
. L, L, . . . ESOI"\WO Rov 205 EngneSpoed(setpont) 0 Viman
installé (pour les détails, voir «<Connexion du PC por- [l b ok B o [ o U
table avec le logiciel “SERDIA” au boitier électronique Foeiehoes =t S Mt e
du moteur», tourner la clé de contacteur-démarreur o St e : s e
. | iy wpy |ECI SeraiNo 9649 Cootant Temperatine W o
jusqu'a la position “I” (ON) et lancer le programme wongitours 0 o, Pty 50 comitub
NoEngneStart a7 FlaolQtyLinitation 1100 emmiHub
SERDIA_ Enging Numbar B24282 EtfotLamp 1
Day of last change 28 b Prassure 0.000 bar
{uwnmulm 4 cale. FusiConsurmplion 000
2 - Sélectionner dans le menu “PARAMETER?” I'option ol 5
“CALIBRATION” |Intuetace serial number SOO06E0
3 - Sélectionner la ligne contenant le parametre “1510: LT ~ini %]
” 2 Z Auswahlliste. Measured v
Analogln1_RefLow” et appuyer légérement sur la pé- 1510-Analogini_Raflow |
dale d'accélérateur, puis relever le pied de la pédale; 1611:Anzlogint _Refhigh Lot v
. . « » . 1612 Analogini _Errorl ow
cliquer ensuite sur la touche “GET VALUE” pour faire 1615:Analogln|_ErrorHigh
lire la valeur au logiciel. S anmogim FHer e
“Analogln eflow .
4 - Cliquer sur la touche “PC->ECU”, puis sur la touche 1531.Analogin3_RefHigh 068 v
1 ” . . \ 1632:Analogin3_ErrorLow
SAVE IN ECU” pour mémoriser le nouveau parame- TEtSnaiogne Erortiigh
tre. 1684 :Analoging_Filter
Calibrahion value. 1.0 W
Hinweis
1 Step:GatValue, 2 Step: Transfer Value into ECU 3 Step: Stora in ECL
Wart holan | PC-=5G Save in ECU Schliaben Hilfe:
5 - Sélectionner la ligne contenant le paramétre “1511: LT e
N . N , Auswahlisle. Measured v
Analogini_RefHigh”. Appuyer a fond sur la pédale 1510:Analogini_Reflow 101V
d'accélérateur et, tout en la maintenant enfonceée, cli- o e
quer sur la touche “GET VALUE” pour faire lire la va- 1613:Analogin1_Errortligh
f 1814 Analoginl _Filler
|eUr au IOgICIeI' 1630:Analogin3_ReflLow 0,68 v
6 - Cliquer sur la touche “PC->ECU” , puis sur la touche 1531:A0ai69in3_Eoftigh BTN

“SAVE IN ECU” pour mémoriser le nouveau parameé-
tre.

1552 :Analogin_ErrorLow
1633:Analogind_ErrorHigh
1854 Analoging_Filler

Calbration value
Hinwens

411

v

PC->5G

Save in ECU

1 Step.GetValue, 2 Step: Transfer Value into ECU 3 Step: Store in ECU

SchhebBen Hille

_ Werl holen _
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.2 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU MOTEUR

4.2.4 ETALONNAGE DE L'ACCELERATEUR MANUEL

REMARQUE L._ -5
Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et i A
frein de stationnement enclenché. Sl ioménca Hameredymls i
M ECU-Bativoitage 120 v
s o 1 R {real) 0.010  mm
1 - Brancher un PC portable avec le programme SERDIA e = rﬁ%izﬂi an =
. L, , . . . ;Hmmu o 4 ngmeSpoed (res : o,
installé (pour les détails, voir «<Connexion du PC por- fosmen i o Eopbscesstiopaied R
e “ ” AL A H 150 accoss I 3 Itagof alnp F24) . W
table avec le logiciel “SERDIA” au boitier électronique ];;m,;;“ S| | |oiereuistinam £2) e
du moteur», tourner la clé de contacteur-démarreur JEC S vor SR R M e 2000 bie
jusqu'a iti [oisme v S o
squ'a la position “I” (ON) et lancer le programme
IWorkingHours ] calc. FualQty 00 cmmiHub
SERDIA. NoEngneStart a7 FlanlQtyLimitation 1100 emmiHub
Enine Nismbar B24282 ErrodLamp 1
s . N Day of last chan 28 ambsend Prassure 0000 pbar
2 - Sélectionner dans le menu “PARAMETER” I'option ‘!:ZJ'L?'J,TLZ..;?' : . FonCarmngion 050
113 ” L 15
CALIBRATION”. b ondid
3 - Sélectionner la ligne contenant le parametre “1530: [ETTE———— P (=TEY
AnalogIn3_RefLow” et appuyer légérement sur la pé- e et
dale d'accélérateur, puis relever le pied de la pédale; 1P Zahln et v
. . . ¥ ogin mor:
cliquer ensuite sur la touche “GET VALUE” pour faire 1,,13-,\.“,..,3..,,_. wortigh
lire la valeur au logiciel. 5'109"'—”
530-Analogind_Reflow |
4 - Cliquer sur la touche “PC->ECU”, puis sur la touche 1531:Analoging_RelHigh 068 Vv
“SAVE IN ECU” pour mémoriser le nouveau parame- S
tre 1534 Analogin3_Filler
Calbrahion value. 068 LT
Hinweis
1 Step:GetValue, 2 Step: Transfer Value into ECU 3 Step: Store in ECU
PC->5G Save in ECU SehlieBen Hille
5 - Sélectionner la ligne contenant le paramétre “1531: L OO ol
Analogln3_RefHigh”. Appuyer & fond sur la pédale Ty e
d'accélérateur et, tout en la maintenant enfoncée, cli- :ﬂ;ﬁ:zg:"i—g‘““‘fh Al
. . 512 glnl _ErrorLow
quer sur la touche “GET VALUE” pour faire lire la va- 1613:Analogin1_Errortigh
|eur au IOgiCieI 1814 Analoginl _Filler
' 1630:Analogin3_ReflLow 0,68 v
6 - Cliquer sur la touche “PC->ECU”, puis sur la touche 5“9“:—*”'9*'
11 7 . N LT v ogind_ErrorLow
‘SAVE IN ECU” pour mémoriser le nouveau parame- 1533:Analogin3_Errortligh
tre_ 1854 Analoging_Filler
Cahbration value 411 W
Hirvweis
1 Step.GetValue, 2 Step: Transfer Value into ECU 3 Step: Store in ECU

:_w_e_u_t_l_'lt_:_lg_r_l | PC->5G Save in ECU SchlieBen Hille

20-24



4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

A chaque remplacement de la centrale de la transmission, le technicien doit effectuer les opérations suivantes:
1 - paramétrage de la variante et du n° de série du tracteur;

2 - étalonnage du capteur de position de la pédale d'embrayage;

3 - étalonnage de I'électrovalve proportionnelle de commande de I'embrayage central;

Le paramétrage du type de tracteur et les étalonnages permettent a I'électronique de la centrale de connaitre les para-
métres qu'elle doit communiquer, sous forme d'impulsions électriques, a la transmission pour son fonctionnement cor-
rect.

4.3.1 DEFINITION DE LA VARIANTE ET DU N° DE SERIE DU TRACTEUR
1 - Brancherun PC portable avec le programme EDS installé (pour les détails, voir «Connexion du PC portable avec le lo-
giciel “EDS” a la centrale de la transmission».
2 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “I” (ON) et lancer le programme EDS.
3 - Apartirdumenu de présentation, démarrer le programme de diagnostic de la transmission en appuyant surla touche
“1” et choisir I'option “2”..

Elektronisches Diagnose System (EDS) V3.1

= POWERSHIFT Getriebe (COM1-2)

= AGROTRONIC-hD + ASHM (CoM1)
AGROTRONIC-hD + ASH (COMZ)
INFOCENTER (comM1)
INFOCENTER (comMz2)

= GEFEDERTE VORDERACHSE (comM1)

= GEFEDERTE VORDERACHSE (COMZ2)

1
z
3
4
5
(3
7
8

= Ende

Dption wahlen: [1,Z2,3,4,5,6,7,817

CAUTION ' ' Wrong se can cause ACCIDENT

fon: [1:517_

4 - A partir du menu principal, sélectionner I'option “DEST45” du menu “CONTROL”.
File |Control| D)

DEST38

DEST39
DEST4S

tions Mainmenue

IStarting the diagnostic program DEST 38 (Power-Shift
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

5 - Sélectionner I'option “END-OF-LINE PROGRAMMING” dans le menu “CONTROL”.

File Diagnosis IConfroI| Options

End-of-line programming

Identification, operating hours and stimulus address.

6 - Sélectionner I'option “CONFIG”.

Customer: 1

Type: 90 km/h

the configuration ( << CONFIG >> )

Note : once the proces as been l,'llfi'll‘]l'il‘li delete the error

7 - Utiliser les touches “PAGINA SU” ou “PAGINA GIU” pour chercher le numéro d'identification du véhicule corres-
pondant aux quatre premiers chiffres du numéro de série, puis appuyer sur la touche ENTREE pour confirmer la va-
leur et taper les autres quatre chiffres pour compléter le numéro de série du tracteur (dans I'exemple ici, on a choisi
la variante 8092 et le numéro de série 0807).

8 - Procéderal'étalonnage du capteur de position delapédale d'embrayage et a|'étalonnage de l'embrayage central en
respectant les modalités décrites dans les chapitres suivants.

File Diagnosis Control 0 : DEST 45 —

Customer: 1

90 km/h

identification
rm. Then vou ¢ enter
nfirm.

e cont

on number and rial number
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

4.3.2 ETALONNAGE DU CAPTEUR DE POSITION DE LA PEDALE D'EMBRAYAGE

1 - Brancherun PC portable avec le programme EDS installé (pour les détails, voir «<Connexion du PC portable avec le lo-
giciel “EDS” a la centrale de la transmission».

2 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “I” (ON) et lancer le programme EDS.

3 - Apartirdumenu de présentation, démarrer le programme de diagnostic de la transmission en appuyant sur la touche
“1” et choisir I'option “2”.

Elektronisches Diagnose System (EDS) V3.1

= POWERSHIFT Getriebe (COM1-2)

= AGROTRONIC-hD + ASHM (CoM1)

= AGROTRONIC-hD + ASH (comMz)
INFOCENTER (comi)
INFOCENTER (coM2)

= GEFEDERTE UORDERACHSE (COM1)

= GEFEDERTE VORDERACHSE (COMZ)

1
Z
3
4
5
(]
?
8

= Ende

Option wahlen: [1,2,3,4.5,6,7,81%7

O 3 j-:_!:ll | _| '

4 - A partir du menu principal, sélectionner I'option “DEST45” du menu “CONTROL”.
File |Control| D

DEST39
DEST4S

tions Mainmenue

[Starting the diagnostic program DEST 38 (Power-Shift
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

5 - Sélectionner I'option “END-OF-LINE PROGRAMMING” dans le menu “CONTROL”.

File Diagnosis IConfroI| Options

End-of-line programming

Identification, operating hours and stimulus address.

6 - Cliquer sur la touche “1” pour commencer la procédure d'étalonnage du capteur.

Customer: 1

Vehicle 1dentification nr.: ! ype: 50 km/h

the configuration { << CONFIG >> )

Note : once the process has been completed, delete the error memory

7 - Cliquer surlatouche “OK” et appuyer lentement sur la pédale d'embrayage jusqu'a fond de course, puis relever len-
tement le pied de la pédale d'embrayage.

File Diagnosis Control 0 : DEST 45 /

28 km/h

ch pedal to a stop,
e pedal and let it move back into i
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

8 - Le message d'étalonnage réussi s'affichera au terme de I'étalonnage. Sortir ensuite du programme EDS.
File Diagnozis Control pt ions * SIMULATION ¢ DEST 45 ~

ion modificatio a3 Customer: 1
Transmission type T?226L
Jehicle configuration 3F
Electronic hox
Uehicle identif

Slowly press
then zlowly
original pos

Adjustments to the clutch have

been successfully performed?

ERE N
ERE T O O

l

Start clutch
Abort with <

4.3.3 ETALONNAGE DE L'ELECTROVALVE PROPORTIONNELLE DE L'EMBRAYAGE CENTRAL.

REMARQUE

Pour effectuer I'étalonnage de I'embrayage central, porter I'huile de la transmission a une température d'environ
40 °C et placer le tracteur sur un aire goudronnée et plane permettant de réaliser un parcours d'au moins 20 me-
tres.

Mettre la boite au point mort en placant le levier d'inverseur en position “NEUTRE” et s'assurer que le frein a main
n'est pas serré.

1 - Brancherun PC portable avec le programme EDS installé (pour les détails, voir «<Connexion du PC portable avec le lo-
giciel “EDS” a la centrale de la transmission».

2 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “I” (ON) et lancer le programme EDS.

3 - Apartirdumenu de présentation, démarrer le programme de diagnostic de la transmission en appuyant sur la touche
“1” et choisir I'option “2”.

R 0 O
- DEUTZ-FAHR -

D L e T

Elektronisches Diagnose System (EDS) V3.1

POWERSHIFT Getriebe (COM1-2)
AGROTRONIC-hD + ASH (COM1)
AGROTRONIC-hD + ASM (COMZ)
INFOCENTER (COM1)
INFOCENTER (COMZ)
GEFEDERTE UORDERACHSE (COM1)
GEFEDERTE VORDERACHSE (COM2)
Ende

[1,2,3,4,5,6,7,817

TT0N ' ¥ Wr

l oplion:[1,
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.3 REMPLACEMENT DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

4 - A partir du menu principal, sélectionner I'option “DEST45” du menu “CONTROL”.
File [Control| Uptions Mainmenue |

DEST39
DEST4S

Starting the diagnostic program DEST 38 (Power-Shift

5 - Sélectionner I'option “END-OF-LINE PROGRAMMING” dans le menu “CONTROL”.
i i is [Em‘_l-ﬁ_roll Options
End-of-line programming

Identification, operating hours and stimulus address.

REMARQUE
Vérifier que I'huile de la transmission ait atteint une température d'environ 40 °C en utilisant I'option “DATA - PLAIN
TEXT DISPLAY” dans le menu DIAGNOSIS” et s'assurer que le levier d'inverseur est en position “NEUTRE”.

6 - Amener le moteur a un régime de 1500 tr/min, passer une vitesse comprise entre la 3e M et la 1re L et cliquer sur la
touche “2” pour commencer la procedure d' etalonnage du capteur

Lustomer:

90 km/h

e configuration [ << CONFIG >> )

select the contact pressure

€ the error memory
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR4.4 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

7 - Passerla 3e, déplacer le levier d'inverseur en position “AVANT” et attendre que la procédure automatique termine.
ATTENTION

Pendant I'étalonnage automatique, ne pas appuyer sur la pédale d'embrayage ou déplacer le levier d'inverseur,
car cela pourrait annuler la procédure.

DEST 45 /

o0 km/h

ition:

Start

End
|“||:HZ}I' t

to FORW

/ main clutch output
to NEUTRAL or REVERSE

<< _HELP >

8 - Le message d'étalonnage réussi s'affichera au terme de I'étalonnage. Sortir ensuite du programme EDS.

File Diagnosis Control Options T SIMULATION T DEST 45 N
ion modification = B3
ion type = T7226L
onfiguration Sl i
Electronic box #443-8083

Uehicle identification nr.: B8H?2 B8AY Type: 58 kmsh
Sel

Customer: 1

Contact pressure selection has been szuccessfully performed.

4.4 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

A chaque remplacement du boitier électronique du relevage, le technicien doit effectuer les opérations suivantes:
1 - paramétrage du type de tracteur;

2 - configuration de I'absence de radar;

3 - étalonnage du capteur de position du relevage: haute ou basse;

4 - vérification et étalonnage du levier de commande du relevage.

Le paramétrage du type de tracteur et les étalonnages des capteurs permettent al'électronique du boitier de connaitre les
paramétres qu'elle doit communiquer, sous forme d'impulsions électriques, au relevage pour son fonctionnement correct.

Pour effectuer I'étalonnage, relier I'ART au connecteur dans le compartiment des boitiers électroniques en cabine, sé-
lectionner dans le menu “TESTS DISPONIBLES” le boitier électronique EHR+ et procéder comme décrit ci-apres.
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4.4.1 PARAMETRAGE DU TYPE DE TRACTEUR
1 - Appuyer sur la touche “2” dans le menu principal MIE|N|U PIAIRIA|M|E|T|R|E|S

pour appeler le “MENU PARAMETRES”. = ===l ==T=1=l=1=T==1=T=1=

2 - Appuyer sur la touche “2”. O/P|T|I |OIN
1|-|A|S|M 1
2|-|Aju|t |o|d|e|s]|cC nit 0
3|-14|W|/D|-|a|n|g|l |e 0
4 |- |Rloft ja|z|A]|l [I]. 1
5(- |E|x |t |d|A|l [a|r |m|s 0
6|-|Sleln|s|i |b]i]l 215|5
71-1|T aljc|t uir 1
8|-|E t|Cla t uir 1
9(- [M]i |x M|o|d|e 0
E|] Slofr|t]i]e
3 - Appuyer sur la touche “7”. C|T R T|Y|P|E
4 - Appuyer sur la touche correspondant au tracteur a =|l=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=|=]|=
diagnostiquer et appuyer sur la touche “E” pour mé- 1 - glol-11/01l5 clv
5 ,ngj;rlzgjg?;zsurIatouche “E” pour revenir au 2 _ L10J6- {185 clv
menu principal. 3 - 115/0]-12/0]0 clv
4 - 2(3(0[-1]2|610 C|V
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR4.4 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

4.4.2 CONFIGURATION DE L'ABSENCE DE
RADAR

1- Appuyer sur la touche “2” dans le menu principal
pour appeler le “MENU PARAMETRES”.

2 - Appuyer sur la touche “1”.

3 - Appuyer sur la touche “1”.

4 - Appuyer sur la touche “0” correspondant a la con-
figuration de radar absent ou “6500” pour radar pré-
sent.

5 - Sile paramétre n'est pas été correctement saisi, le
technicien auralapossibilité d'annulerI'opération en
appuyant sur la touche “A” et en rétablissant la va-
leur précédente. En revanche, en appuyant sur la
touche “C”, il confirme lanouvelle valeur de tarage et
revient au menu “PARAMETRES”.

6 - Appuyer sur la touche “E” pour revenir au menu
principal.

E|N P ARIA RIE|S
C s V|t e
O t o|n
[ S|lo|r |t
C t i
R|A|D R 5/0]0
R|O|U S 2|5]|0
] S ritiile

A
tjuje 5(0(0
uljvie u
] [Aln ull |l |a
]|Clo fli|r|m
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR4.4 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

4.4.3 ETALONNAGE DU CAPTEUR DE POSITION

M|e|n|u E|t |a]|l ojnjalgl|e|s
DU RELEVAGE = = = = = = = = = = = = = = = =
REMARQUE o ) o 1]- [H|a|u|t M[i |n 0. |94
Cetteopc_aratlf)n dmtet_reeffectuee moteura’u régime 5T- THlalult Mlialx 1 2 012
de ralenti, frein de stationnement enclenché et levier 3 VaE 51 510
d'inverseur en position de neutre _ : t € S|€ .
1 - Appuyer sur la touche 3 dans le menu principal 41- |G I 'S em % i 1]0
pour appeler le menu “ETALONNAGES”. Liefv]|i |e]r Pir|i|njc|i|p|a]l
5|-|T|r|ajn|s|p|o|r |t 5 31/6
6(-|S|t|o|p 3 6|6
7|/-|Clofn|t|rjofl |e 1 92
8|-|F|l |oft |t ]|a t 1 4|5
E|] S|jofr |[t]i]e
2 - Débloquerlerelevageen pIagaAntIelevierdecontréle Hia|u|t M(i |n|.
du relevage en position “ARRET” pendant environ 2 =l=l=l=[=[=l==l=[=[=[=[=[=[=]=
s (ce laps de temps écoulé, la LED de signalisation
cessera de clignoter).
REMARQUE
Si le levier de controle du relevage se trouve déja en
e evi urelevag uve del Alclt [ule]l B

position “ARRET”, déplacer le levier dans une autre
quelcgnque position, puis le ramener a la position
“ARRET”. Nloju|v|elal|u : 0. 1]9]|2

3 - Appuyer sur la touche “1”.

4 - En agissant sur le bouton de descente des bras de Hia|u|t M(i |n|.
relevage, |'abaisser complétement (pendant la des- =l=l==l=lzzlzizlzlzi=zizi=z==
cente des bras de relevage, la valeur “Actuelle” doit
diminuer progressivement).

5 - Lorsque le relevage arrive a fin de course, appuyer
sur la touche “E” pour mémoriser la donnée.

Alc|t |ulell 0 9|4
Nlofju|vi|e|alu 0 9|2
[ [Al] [A ull I |a
[ [C|] |C fli|r|m
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR4.4 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

6 -

10 -

11-

12 -

Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le
technicien aura la possibilité de I'annuler en ap-
puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur
précédente. Enrevanche, en appuyant sur la touche
“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient
au menu “ETALONNAGES”.

Débloquer a nouveau le relevage en déplacant le le-
vier de contrble dans une autre quelconque position,
puis le ramener & la position “ARRET”.

Appuyer sur la touche “2”.

En agissant sur le bouton de montée des bras de re-
levage, le soulever complétement (pendant la mon-
tée des bras de relevage, la valeur “Actuelle” doit
augmenter progressivement).

Lorsque le relevage arrive sur le fin de course mé-
canique, appuyer sur le bouton de commande de
descente jusqu'a lire une valeur de tension d'environ
0,2V de moins que la valeur lue a fin de course, puis
appuyer surlatouche “E” pour mémoriser ladonnée.

Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le
technicien aura la possibilité de I'annuler en ap-
puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur
précédente. Enrevanche, en appuyant sur la touche
“C”, il confirme la nouvelle valeur de tarage et revient
au menu “ETALONNAGES”.

Appuyer sur latouche “E” pour revenir au menu prin-
cipal.

a t M| a
A tlujell 4 0|2
N ulviela 0 912
[ I1D]] alnfcle
[ 1E|] ofr |t ]i
a t M| a
A tlulell 4 0|2
N ujvijela 4 04
[ Aln I |l |a
[ Clo i |r|m
M nju E all o} algle|s
1 Hialu|t Mli |n 0 9|4
2 Hia|ul|t Mia|x]|. 4 0|2
3 Vii |t |e s|e|B|l 2|0
4 Gll |i|s e/m/. |% 1|0
L vi|i|el|r Plr]i|n i [plall
5 T|rla|n plofr|t 5 3|6
6 Sjit|o|p 3 6|6
7 Clo|n|t oll |e 1 9|2
8 Fll o]t a|nit 1 4|5
[ ] S|o t|i|e




4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR4.4 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

4.4.4 VERIFICATION ET ETALONNAGE DU LEVIER DE COMMANDE DU RELEVAGE

REMARQUE
Cette opération doit étre effectuée moteur arrété et frein de stationnement enclenché.

1 - Appuyer sur la touche “1” dans le menu principal M S
pour appeler le “MENU MONITEUR”. =|l=|=(=|=|=|=[=|=|=|=|=|=|=|=]|=
1|(-|E|l |[e|v]a|t |e|ul|r
2|-|Plulpli|t]|r]e
3|-|A|S|M
41- |A|l |i |m|e t t|{i|lo|n|s
5|-|Cla|p|t|e ris
] Sjofr |t |i|e
2 - Appuyer sur la touche “2”. P it
Lie|v|i|e]|r Plr 3 710]|v
P{. |Clo|n|t |. |P]|r 1 411 |v
Plo|t |H|lau|t |[M|a]|X 7 914 |v
Miojd|e|Clo|n|t |r 7 718]|v
Vii |[t|e|s|s|e|D|e|s 7 5(7|v
G|l |i |s|s|e|m|e|n|t 0 0(3|v
Tloju|c|h|Mlo|n|t |e]e O F|F
T|lo|u|c|h|Dle|s|c O F|F
] Sjofr |t |i|e
3 - Vérifier que la valeur de tension en sortie du levier de Position Valeur Valeur
contréle du relevage dans les quatre positions soit levier minimale maximale
normale et appuyer deux fois sur la touche “E” pour
revenir au menu “PRINCIPAL”. Transport 4,70 6,69
Arrét 3,00 4,32
Contréle 1,61 2,59
Flottante 0,72 1,61
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4 - Siuneou plusieurs valeurs ne sont pas normales, ap-
puyer sur la touche “3” pour appeler le menu
“ETALONNAGES”.

5 - Taper le numéro correspondant a la position du le-
vier dans laquelle la valeur n'était pas correcte.

REMARQUE

Dans notre exemple, on a simulé la valeur incorrecte
du levier dans la position “ARRET”. Il faut donc ap-
puyer sur la touche “6”.

ATTENTION!

Lorsqu'une valeur ne se trouve pas dans les limites, il
faut également effectuer les réglages des valeurs
dans les autres positions de fonctionnement.

6 - Mettre le levier de contréle du relevage en position
“ARRET” et appuyer sur la touche “E” pour mémo-
riser la donnée.

M nju E all [l |o algle|s
1 Hiajult M{i |n 0 914
2 Hla|u|t Mla|x|. 4 02
3 Vii |t ]e s|e|B|l 210
4 G|l |i|s elm % 1|0
L vii|elr Plr|i|n i |plall
5 T|rla|n plofr|t 5 3|6
6 S|{tjo|p 3 6|6
7 Clo|n|t o|l |e 1 9|2
8 F|l |o]|t ajn|t 1 415
[ ] S|o t|i|e

T|IO|P
A tju|ell 3 6|6
N ulviela 2 82

[ 1E|] ofr |t ]i

T P
A tjujell 3 6|6
N ujlviela 2 812
[ ] [Aln [l |a
[ ]|Clo i |r|m
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<
o
S
=
m
=
)
o
S
)
®
%)

7 - Sil'opération n'a pas été effectuée correctement, le

technicien aura la possibilité de I'annuler en ap-

puyant sur la touche “A” et en rétablissant la valeur

précédente. Enrevanche, en appuyant sur la touche L]~ [Hjajujt MIi | n 0 94
“C”,ilconfirme la nouvelle valeur de tarage et revient 2|- |H f"‘ ujt Mialx|. 4 012
au menu “ETALONNAGES”. 3|-|V]i|t|e|s|s|e|B]l 2|0

8 - Répéter les opérations décrites aux points 5, 6 et 7 41-|GJl]i|s emi. |% 10
pour chaque valeur qui n'est pas normale, puis ap- Lie|v|i|e]|r Plrli|nfcl|i|pla]l
puyer sur la touche “E” pour revenir au menu prin- 5/-[Tlrlaln|s]|plo]|r [t 5 316
cipal. 61-|S(t o|p 3. 166
7|/-|Clofn|t|rjofl |e 1 9|2

8- |F|l o]t |t ]|a t 1 415
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR 4.5 REMPLACEMENT DE L'INFOCENTER

4.5 REMPLACEMENT DE L'INFOCENTER
A chaque remplacement de 'INFOCENTER, I'opérateur doit effectuer la configuration des paramétres (constants) de
fonctionnement.

Cette configuration permet de faire connaitre a I'Infocenter les valeurs qu'il doit utiliser pour la visualisation des données
(systeme métrique et la langue des messages d'alarme).

4.5.1 SAISIE DES VALEURS CONSTANTES

1 - Brancherun PC portable avec le programme EDS installé (pour les détails, voir «<Connexion du PC portable avec le lo-

giciel “EDS” a la centrale de la transmission»).
2 - Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “I” (ON) et lancer le programme EDS.

3 - Apartirdumenu de présentation, démarrer le programme de diagnostic de I'Infocenter en appuyant sur latouche “4”
ou “5” en fonction du port auquel le cable a été connecté.

L Y

» DEUTZ-FAHER »

W

Elektronisches Diagnose System (EDS) U3.1

POWERSHIFT Getriebe (COM1-,2)
AGROTRONIC-hD + ASM (CoM1)
AGROTRONIC-hD + ASM (CoMZ)
INFOCENTER (coM1)
INFOCENTER (coMz2)
GEFEDERTE VORDERACHSE (CoM1)
GEFEDERTE VORDERACHSE (COM2)

Ende

Dption wahlen: [1,2,3,4,5,6,7,817

4 - Lorsque le programme montre |'écran de présentation, appuyer sur la touche “F1” pour commencer la saisie des

constantes de fonctionnement.

Schnittstellen-Modus : COM1 9600Baud, 8bit, ZStop, nopar
ID: HW-Version : FF TN 0441 19-44 Var 1

SW-Version : FF Serien Software

SW-Datum : FF.FF.FF

Funktion : «
Fi=Konstanten FZ=Diagnose F3=TestMode
andern ausdruck
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5 - En utilisant les touches fléchées, se positipnner sur la constante K1, puis appuyer sur la touche ENTREE, entrer la
nouvelle valeur et la confirmer par ENTREE.

6 - Répéter la procédure jusqu'a la saisie de toutes les constantes, puis amener le curseur sur la ligne “Ende Kons-
tantenmeni” et appuyer sur la touche ENTREE.

DEUTZ-FAHR Programm flir Fahrzeug Diagnose Z.84

Schmittstellen-Modus : COM1 968BBaud, 8bit, ZStop, nopar
ID: HH-Version : B3 TH B441 19-44 Var 1

SH-Version : 15 Serien Software

SH-Datum : BD.85.15

Konstanten anzeigen, programmieren
K1 theor. Fahrgeschu. fest - 538
K2 Zdhlrad Heckzapfwelle H 2869

K3 nicht belegt 2 5381
K4 ijberset zung Frontzapfuelle: 5381
K5 Betriebsstunden : 5384
iibersetzung Lichtmaschine : 1293
Radar Fahrgeschuw. fest H 129
Kodierwort : 28639
theor. Fahrgeschw. kalibr. : 287
Radar Fahrgeschw. kalibr. : 335
nicht belegt H 5384
Impulse Heckzapfuelle H 3349
Funktion : o« nich : 1293
Fi=Konstanten FZ=Diagnose nde 3 nid
andern ausdruck

Liste des valeurs a saisir

Radical Constantes
Modéle | numérode
série K1 K2 | K3 | K4 | K5 K6 K7 K8 K9 K10 | K11 | K12 | K13

80 8081 3809 | 20 | O | 210 4400 | 1000 3809 | 1000 0 6 0
920 8085 3809 | 20 | O | 210 4400 | 1000 3809 | 1000 0 6 0

(1) )
100 8087 3809 | 20 | O | 210 4400 | 1000 3809 | 1000 0 6 0
105 8088 3675 | 20 | 0 | 210 4400 | 1000 3809 | 1000 0 6 0

(1): Saisir le nombre d'heures de fonctionnement du tracteur.
(2): Saisir la valeur correspondant a la langue, I'unité de mesure désirée et a la présence ou non du radar.

Tableau des valeurs constantes K8

Langue l,‘!‘:gtsig: Radar Constante Langue lrjr?eitsisee Radar Constante
Danois km/h Pas monté 75 [talien km/h Monté 109
Danois km/h Monté 107 Hollandais km/h Pas monté 79
Francais km/h Pas monté 69 Hollandais km/h Monté 111
Frangais km/h Monté 101 Portugais km/h Pas monté 73
Anglais km/h Pas monté 67 Portugais km/h Monté 105
Anglais km/h Monté 99 Espagnol km/h Pas monté 71
Anglais mph Pas monté 66 Espagnol km/h Monté 103
Anglais mph Monté 98 Allemand km/h Monté 65
Italien km/h Pas monté 77 Allemand km/h Monté 97
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4. MISE EN SERVICE DU TRACTEUR4.6 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA SUSPENSION DE

4.6 REMPLACEMENT DU BOITIER ELECTRONIQUE DE LA SUSPENSION DE
PONT AVANT

A chaque remplacement du boitier électronique de la suspension de pont avant, le technicien doit vérifier que le capteur
de position de la suspension de pont avant soit correctement positionné.

Cette vérification permet a I'électronique du boitier de connaitre les valeurs de tension en sortie du capteur lorsque la sus-
pension est activée ou désactivée.

Pour effectuer la vérification, relier ’ART au connecteur situé dans le compartiment des boitiers électroniques en cabine,
sélectionner dans le menu “TESTS DISPONIBLES” le boitier électronique de la suspension de pont avant et procéder com-
me décrit.

4.6.1 VERIFICATION DE L'ETALONNAGE DU CAPTEUR DE POSITION DE LA SUSPENSION

REMARQUE
Cette opération doit étre effectuée moteur au régime de ralenti, frein de stationnement enclenché, levier d'iverseur
en position de neutre et suspension de pont avant désactivée.

1 - Appuyer sur la touche “1” dans le menu principal Mle|n|u Mlo|n|i [t |efulr|s
pour appeler le “MENU MONITEURS”. o o o - - - - - T-1-T-T-T1T-7-

2 - Appuyer sur la touche “1”. Sluls|pleln]s]io]n
3 - Vérifier que la tension en sortie du capteur de posi- R T T I O
tion de la suspension de pont avant (spécifiée sous
I'option "POSI" soi égaklao 21,9V, P Ejt]ajt L|OJCIK
4 - Sicen'estpasle cas, effectuer |'étalonnage du cap- . .
teur comme décrit dans le chapitre “DEPOSE ET Ml n|-|-[-|P|lojs|i|-|-]-|Ma|Xx
POSITIONNEMENT DU CAPTEUR DE POSITION 2|1.10|V 1. 9|V 6|. 10|V
DE LASUSPENSION DE PONT AVANT” dans la sec-
tion 30. E[VIL[S 0[mlA O[F[F
5 - Activer la suspension de pont avant et vérifier que la EIVIiUulP 0lmlA OlFIE
tenspn en sortie du capte_urdle posmcl)n dg Ia“sus- ETVIDIW o lmiA OlETE
pension de pont avant (indiquée sous I'option “PO-
SI” soit d'environ 3,8 V).
F i|n O|F|F
Dlojulb|l |e T(r|alc|t O|F|F
R s Kim|/ |h 0 0
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

5. ALARMES

Ce chapitre présente toutes les alarmes qui sont détectées par le systéme électronique du tracteur.
Pour faciliter la recherche des alarmes, celles-ci ont été classées en fonction du boitier électronique que les a détectées:

1 - Liste des alarmes visualisées par les boitiers électroniques du relevage et ASM.
Pour les détails sur le mode de visualisation des alarmes, voir paragraphe “Boitier électronique du relevage”.

2 - Liste des alarmes visualisées sur EDS: liste des alarmes détectées par la centrale de la transmission.
Pour les détails sur le mode de visualisation des alarmes, voir paragraphe “Centrale de la transmission”.

3 - Liste des alarmes visualisées sur SERDIA: liste des alarmes détectées par le boitier électronique du moteur.
Pour les détails sur le mode de visualisation des alarmes, voir paragraphe “Boitier électronique du moteur (DEUTZ
EMR2)"..

4 - Liste des alarmes visualisées sur le boitier électronique de la suspension de pont avant.
Pour les détails sur le mode de visualisation des alarmes, voir paragraphe “Boitier électronique de la suspension de
pont avant”.

5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Le boitier électronique du relevage signale a I'opérateur le mauvais fonctionnement des composants ou organes qu'il gére
par une LED rouge (LED d'arrét du relevage) situé sur la console de commande.

Des clignotements codifiés signalent les pannes et, en fonction de la configuration de la centrale, ceux-ciidentifient exac-
tement la panne (alarme étendue), ou bien ils indiquent uniquement le dispositif fonctionnant mal ou défectueux (alarme
standard).

De plus, toujours suivant la configuration du boitier électronique, le systeme ne visualisera que I'alarme ayant le code le
plus bas (rotation des alarmes désactivées) ou toutes les alarmes actives (rotation des alarmes activées). Sur I'ART sont
alorsvisualisées les 10 derniéres alarmes et, dans le cas de détection d'une autre alarme, la premiére alarme détectée sera
éliminée.

Pour vérifier sur I'ART si un boitier électronique détecte en ce moment une alarme “active”, il est nécessaire d'effacer tou-
tes les alarmes, de tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis d'effectuer une nouvelle
connexion avec le boitier électronique.

ATTENTION

Dans le cas ouil ne serait plus possible de travailler avec le relevage et, simultanément, I'alarme 11 serait signalée,
vérifier avec I’ART la possibilité ou non de se connecter avec le boitier électronique. Sila connexion n'était pas dis-
ponible, le probléme se manifesterait par une défaillance de I'EPROM qui devrait étre alors remplacée.
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5.1.1 LISTE DES ALARMES POUR LA CODIFICATION ETENDUE
Exemple de clignotement pour le code 23 (temps exprimés en secondes).

Allumé
Eteigné 0,3 03 |03 1,2 0,2|0,2|0,2|0,2 (0,2 3,0

Clignotment | Clignotment

&tendu standard Visualisation sur ART | Fonction Page

Le boitier électronique détecte que I'alimenta-
12 26 Alim.Capt.Posit tion du capteur de position durelevagen'estpas | 20-50
correcte.

- Le boitier électronique détecte un court-circuit de
13 13 Court-GircuitPWM laligne de commande du distributeur de relevage. 20-51

Le boitier électronique détecte qu'une des élec-
- trovalves de commande du blocage de différen-

e 53 Court-CircuitASM tiel ou de traction avant (4RM) est en court- 20-52

circuit.

Le boitier électronique détecte que le levier de
16 18 Lever de command commande du relevage ne fournit pas les don- | 20-53
nées correctes.

Le boitier électronique détecte que le capteur de )
e 22 Capt.Pos.Deconn. position du relevage est débranché. 20-54

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
21 11 CourtCirc.EVUP ve de commande de montée des bras de rele- | 20-55
vage est en court-circuit.

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de montée des bras derele- | , oo

= 1 EvUpDeconnecteel. vage est débranchée lorsqu'elle n'est pas
commandée (contrdle statique).
Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de montée des bras de rele-

24 11 EvUpDeconnectesD vage est débranchée pendant I'ordre de 20-57

soulévement (contréle dynamique).

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
31 12 CourtCirc.EvDw ve de commande de descente des bras dere- | 20-58
levage est en court-circuit.

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de descente des brasdere- | ,4 g

= 12 EvDwDeconnecteel. levage est débranchée lorsqu'elle n'est pas
commandée (contrdle statique).
Le boitier électronique détecte que I'électroval-

34 19 EvDwDeconnecteeD ve de commande de descente des bras de re- 20-60

levage est débranchée lorsqu'elle n'est pas
commandée (contrdle statique).

Le boitier électronique détecte que le relais de
41 51 Court-Circuit DT commande de I'électrovalve d'engagement-déga- | 20-61
gement du pont avant (4RM) est en court-circuit.

Le boitier électronique détecte que le relais de
43 51 DT Deconnectee commande de I'électrovalve d'engagement-dé- | 20-62
gagement du pont avant (4RM) est débranché.

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
51 52 Court-CircuitDIF -OK - | ve de commande du blocage de différentiel est | 20-63
en court-circuit.

20-44




5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM
Clig?ec:g:jent Clsig:r?;r;znt Visualisation sur ART | Fonction Page
Le boitier électronique détecte que I'électroval-
53 52 EvDIFDeconnecte ve de commande d'enclenchement du blocage | 20-64
de différentiel est débranchée.
Le boitier électronique détecte que le capteur )
62 31 Effort D Deconn. d'effort droit est débranché. 20-65
Le boitier électronique détecte que le capteur )
63 42 Effort G Deconn. d'effort gauche est débranché. 20-66
Le boitier électronique du moteur détecte que le
64 42 CaptRouseDeconn. signal du capteur de vitesse de rotation des | 20-67
roues (pick-up) est faux ou n'est pas présent.
65 41 Radar Deconnecte Iazbbrgirgiéar:éélectronique détecte que le radar est 20-68
67 26 Panne Alimen. 5v e baitier .eéﬁc;;‘;”cig‘r‘r‘zgt‘ztede que l'alimenta-| 5 g9
; Le boitier électronique détecte que I'alimenta- )
68 16 Panne Alimen. 8v tion 8 V n'est pas correcte. 20-69
Le boitier électronique détecte que le potentio-
71 34 Pot.VitesseDesc. métre de réglage de la vitesse de descente est | 20-70
débranché ou en court-circuit.
Le boitier électronique détecte que le potentio-
72 23 Pot.Cont.Prof. métre de contréle de la profondeur de travailest |  20-71
débranché ou en court-circuit.
Le boitier électronique détecte que le potentio-
73 36 Pot.Mode Contr. métre MIX (contrble mixte) est débranché ouen | 20-72
court-circuit.
Le boitier électronique détecte que le potentio-
74 24 Pot.Haut Max. metre de réglage d'une hauteur de montée maxi | 20-73
est débranché ou en court-circuit.
. Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
76 54 EEPROM :OPTION ture des données par I'EEPROM. 20-74
. Le boitier électronique détecte une erreur de lec- )
7 54 EEPROM : SPEED ture des données par I'EEPROM. 20-74
. Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
8 54 EEPROM : CALIB ture des données par I'EEPROM. 20-74
. Le boitier électronique détecte une erreur de lec- )
81 55 EEPROM : CTRL ture des données par I'EEPROM. 20-75
. Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
82 55 EEPROM : PWM ture des données par I'EEPROM. 20-75
. Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
83 55 EEPROM : DRAFT ture des données par I'EEPROM. 20-75
. Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
84 55 EEPROM : SLIP ture des données par I'EEPROM. 20-76
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
85 55 EEPROM : POS ture des données par I'EEPROM. 20-76
. Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
86 55 EEPROM : AB ture des données par I'EEPROM. 20-76
) Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
87 55 EEPROM : SFCFG ture des données par I'EEPROM. 20-77
. Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
88 55 EEPROM : SLCFG ture des données par I'EEPROM. 20-77
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5. ALARMES

5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

5.1.2 LISTE DES ALARMES POUR LA CODIFICATION STANDARD
(Exemple de clignotement pour le code 23 (temps exprimés en secondes).

Allumé
Eteigné

05| 0,5

0,5 1,5

05|(05|05 |05 | 05 3,0

Clignotment
standard

Clignotment
étendu

Visualisation sur ART

Fonction

Page

11

21

CourtCirc.EVUP

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de montée des bras de rele-
vage est en court-circuit.

20-55

23

EvUpDeconnecteel.

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de descente des bras de re-
levage est débranchée lorsqu'elle n'est pas
commandée (contrdle statique).

20-56

24

EvUpDeconnecteeD

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de descente des bras de re-
levage est débranchée pendant |'ordre de
soulévement (contrble dynamique).

20-57

12

31

CourtCirc.EvDw

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de descente des bras de re-
levage est en court-circuit.

20-58

33

EvDwDeconnecteelL

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de descente des bras de re-
levage est débranchée lorsqu'elle n'est pas
commandée (contrdle statique).

20-59

34

EvDwDeconnecteeD

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de descente des bras de re-
levage est débranchée lorsqu'elle n'est pas
commandée (contrdle statique).

20-60

13

13

Court-CircuitPWM

Le boitier électronique détecte un court-circuit de
laligne de commande du distributeur de relevage.

20-51

16

68

Panne Alimen. 8v

Le boitier électronique détecte que I'alimenta-
tion 8 V n'est pas correcte.

20-69

18

16

Lever de command

Le boitier électronique détecte que le levier de
commande du relevage ne fournit pas les don-
nées correctes.

20-53

22

18

Capt.Pos.Deconn.

Le boitier électronique détecte que le capteur de
position du relevage est débranché.

20-54

23

72

Pot.Cont.Prof.

Le boitier électronique détecte que le potentio-
métre de contrble de la profondeur de travail est
débranché ou en court-circuit.

20-71

24

74

Pot.Haut Max.

Le boitier électronique détecte que le potentio-
metre de réglage d'une hauteur de montée maxi
est débranché ou en court-circuit.

20-73

26

12

Alim.Capt.Posit

Le boitier électronique détecte que I'alimentation du
capteur de position du relevage n'est pas correcte.

20-50

67

Panne Alimen. 5v

Le boitier électronique détecte que I'alimenta-
tion 5V n'est pas correcte.

20-69

31

62

Effort D Deconn.

Le boitier électronique détecte que le capteur
d'effort droit est débranché.

20-65

32

63

Effort G Deconn.

Le boitier électronique détecte que le capteur
d'effort gauche est débranché.

20-66

20-46




5. ALARMES

5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Clignotment
standard

Clignotment
étendu

Visualisation sur ART

Fonction

Page

34

71

Pot.VitesseDesc.

Le boitier électronique détecte que le potentio-
meétre de réglage de la vitesse de descente des
bras de relevage est débranché ou en court-cir-
cuit.

20-70

36

73

Pot.Mode Contr.

Le boitier électronique détecte que le potentio-
metre MIX (contréle mixte) est débranché ou en
court-circuit.

20-72

41

65

Radar Deconnecte

Le boitier électronique détecte que le radar est
débranché.

20-68

42

64

CaptRouseDeconn.

Le boitier électronique du moteur détecte que le
signal du capteur de vitesse de rotation des
roues (pick-up) est faux ou n'est pas présent.

20-67

51

41

Court-Circuit DT

Le boitier électronique détecte que le relais de
commande de |'électrovalve d'engagement-dé-
gagement du pont avant (4RM) est en court-cir-
cuit.

20-61

43

DT Deconnectee

Le boitier électronique détecte que le relais de
commande de |'électrovalve d'engagement-dé-
gagement du pont avant (4RM) est débranché.

20-62

52

51

Court-CircuitDIF -OK -

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande du blocage de différentiel est
en court-circuit.

20-63

53

EvDIFDeconnecte

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de I'enclenchement du bloca-
ge de différentiel est débranchée.

20-64

53

14

Court-CircuitASM

Le boitier électronique détecte qu'une des élec-
trovalves de commande du blocage de différen-
tiel ou de traction avant est en court-circuit.

20-52

54

76

EEPROM :OPTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
ture des données par I'EEPROM.

20-74

77

EEPROM : SPEED

Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
ture des données par I'EEPROM.

20-74

78

EEPROM : CALIB

Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
ture des données par I'EEPROM.

20-74

55

81

EEPROM : CTRL

Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
ture des données par I'EEPROM.

20-75

82

EEPROM : PWM

Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
ture des données par I'EEPROM.

20-75

83

EEPROM : DRAFT

Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
ture des données par I'EEPROM.

20-75

84

EEPROM : SLIP

Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
ture des données par I'EEPROM.

20-76

85

EEPROM : POS

Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
ture des données par I'EEPROM.

20-76

86

EEPROM : AB

Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
ture des données par I'EEPROM.

20-76

87

EEPROM : SFCFG

Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
ture des données par I'EEPROM.

20-77

88

EEPROM : SLCFG

Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
ture des données par I'EEPROM.

20-77

20-47



5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

5.1.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR ART

Visualisation Clignotement | Clignotement

sur ART étendu standard Fonction Page
Le boitier électronique détecte que I'alimenta-
Alim.Capt.Posit 12 26 tion du capteur de positiondurelevagen'estpas | 20-50
correcte.
Capt.Pos.Deconn. 18 99 Le boitier électronique détecte que le capteur de 20-54

position du relevage est débranché.

Le boitier électronique du moteur détecte que le
CaptRouseDeconn. 64 42 signal du capteur de vitesse de rotation des | 20-67
roues (pick-up) est faux ou n'est pas présent.

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
CourtCirc.EvDw 31 12 ve de commande de descente des bras dere-| 20-58
levage est en court-circuit.

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
CourtCirc.EVUP 21 11 ve de commande de descente des bras dere- | 20-55
levage est en court-circuit.

Le boitier électronique détecte que le relais de

Ciren commande de |'électrovalve d'engagement-dé- ~
Court-Circuit DT 41 51 gagement du pont avant (4RM) est en court-cir- 20-61
cuit.

Le boitier électronique détecte qu'une des élec-
Court-CircuitASM 14 53 trovalves de commande du blocage de différen- | 20-52
tiel ou de traction avant est en court-circuit.

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
Court-CircuitDIF -OK - 51 52 ve de commande du blocage de différentiel est | 20-63
en court-circuit.

Le boitier électronique détecte un court-circuit
Court-CircuitPWM 13 13 de la ligne de commande du distributeur de re- | 20-51
levage.

Le boitier électronique détecte que le relais de
DT Deconnectee 43 51 commande de |'électrovalve d'engagement-dé- | 20-62
gagement du pont avant (4RM) est débranché.

sEPROM:AB | oG 5| Labelrlectonaueditecteunoemeurdelec | g0.75
EEPROM:CALB | T8 4| kebotierdectonique détectenereurcelec-| - 50.74
EPROM:CTRL | B 5| Laboterdectionaueétecteunoeneurdelec | g0.75
EEPROM:DRAFT | 3 5| kebelterdlectioniquedétectounsraurdelec- | 50.75
EEPROM:OPTION | 7o ¢ | Lepelterslectioniqueditectounooraurdelec: | p,
EPROM:POS | 5| febelierdectonique détecte mecrreurcelec-| 0.7
cePROM:PWM | o 5| Labelrlectonaue ditecteunoeneurdelec | g0.75
ePROM:SFCRG | o7 5| kebofierdectonique détectenereurcelec-| - 50.77
EEPROM : SLCFG 88 55 Le boitier électronique détecte une erreur de lec- 20-77

ture des données par I'EEPROM.
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5. ALARMES

5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Visualisation
sur ART

Clignotement
étendu

Clignotement
standard

Fonction

Page

EEPROM: SLIP

84

55

Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
ture des données par I'EEPROM.

20-76

EEPROM : SPEED

77

54

Le boitier électronique détecte une erreur de lec-
ture des données par I'EEPROM.

20-74

Effort D Deconn.

62

31

Le boitier électronique détecte que le capteur
d'effort droit est débranché.

20-65

Effort G Deconn.

63

32

Le boitier électronique détecte que le capteur
d'effort gauche est débranché.

20-66

EvDIFDeconnecte

53

52

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande d'enclenchement du blocage
de différentiel est débranchée.

20-64

EvDwDeconnecteeD

34

12

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de descente des bras de re-
levage est débranchée lorsqu'elle n'est pas
commandée (contrdle statique).

20-60

EvDwDeconnecteelL

33

12

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de descente des bras de re-
levage est débranchée lorsqu'elle n'est pas
commandée (contrdle statique).

20-59

EvUpDeconnecteeD

24

11

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de montée des bras de rele-
vage est débranchée pendant I'ordre de
soulévement (contréle dynamique).

20-57

EvUpDeconnecteeL

23

11

Le boitier électronique détecte que I'électroval-
ve de commande de montée des bras de rele-
vage est débranchée lorsqu'elle n'est pas
commandée (contrdle statique).

20-56

Lever de command

16

18

Le boitier électronique détecte que le levier de
commande du relevage ne fournit pas les don-
nées correctes.

20-53

Panne Alimen. 5v

67

26

Le boitier électronique détecte que I'alimenta-
tion 5V n'est pas correcte.

20-69

Panne Alimen. 8v

68

16

Le boitier électronique détecte que I'alimenta-
tion 8 V n'est pas correcte.

20-69

Pot.Cont.Prof.

72

23

Le boitier électronique détecte que le potentio-
métre de contrdle de la profondeur de travail est
débranché ou en court-circuit.

20-71

Pot.Haut Max.

74

24

Le boitier électronique détecte que le potentio-
metre de réglage d'une hauteur de montée maxi
est débranché ou en court-circuit.

20-73

Pot.Mode Contr.

73

36

Le boitier électronique détecte que le potentio-
métre MIX (contrble mixte) est débranché ou en
court-circuit.

20-72

Pot.VitesseDesc.

71

34

Le boitier électronique détecte que le potentio-
metre de réglage de la vitesse de descente des
bras de relevage est débranché ou en court-cir-
cuit.

20-70

Radar Deconnecte

65

41

Le boitier électronique détecte que le radar est
débranché.

20-68

20-49




5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

5.1.4 ANALYSE DES ALARMES DU RELEVAGE ET DE L'ASM

Alarme étendue: 12
Alarme standard: 26

Y ¢« Alim.Sens.Posiz.

P TR S

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'alimentation du capteur de position des bras de relevage n'est pas correcte.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “POS SEN” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position des bras de relevage soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur
“POS SEN” doit étre d'environ 5 V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 3 du connecteur “POS SEN”
et alamasse sur le chéassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier au testeur a la broche 2 du connecteur “POS SEN”
et alamasse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “POS SEN” et
ala masse sur le chéssis. Vérifier ensuite |'absence de courts-circuits vers une alimentation positive (lecture du tes-
teur=0 V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 13
Alarme standard: 13

14Y ¢ CortoCircuitoPWM

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte un court-circuit de la ligne de commande du distributeur de relevage.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur les connecteurs “EV UP” et “EV DW”sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2”
ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne des solénoides de montée et descente (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV UP” et &
lamasse surle chassis. Vérifier ensuite |'absence de courts-circuits ala masse (lalecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV DW” et
ala masse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique..
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 14
Alarme standard: 53

Y ¢ Court-CircuitASM

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve de commande du blocage de différentiel ou de latraction avant (4RM) ou
le relais de commande de mise en service est en court-circuit.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur les connecteurs “RL9” et “EVDF” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2”
ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier que la résistance de la bobine du relais RL9 soit d'environ 70 ohms.
Vérifier larésistance interne du solénoide d'enclenchement du blocage de différentiel (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du support de relais et
vérifier ensuite |'absence de courts-circuits a lamasse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).
La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV DF” et a
lamasse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits ala masse (lalecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 16
Alarme standard: 18

Y ¢ Lever de command.

FONCTION
Le boitier électronique détecte que le levier de commande du relevage ne fournit pas les données correctes.

REMARQUE

Dans le cas de visualisation simultanée des alarmes “Pot.VitesseDesc.” (Pot.VitesseDes.), “Pot.Cont.Prof.”
(Pot.Controle), “Pot.Mode Contr.” (Pot.Mixte), Pot.Haut Max.” (Pot.Haut.MontéeMaxi) et “LevaComandoSoll.”
(LevierCommandeRel.), relier un testeur aux broches 11 (positif) et 9 (négatif) du connecteur “X14” sur la console
de commande et vérifier que la tension soit de 7,5:8,5 V.

Sila valeur n'est pas normale, vérifier la continuité électrique ou I'absence de courts-circuits vers lamasse ou une
alimentation positive du cablage d'alimentation entre le boitier électronique et la console de commande du re-
levage.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EHR” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient pas
oxydés et qu'il soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le levier de commande du relevage soit cor-
rectement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur
“EHR” doit étre d'environ 8 V).

Vérifier le fonctionnement correct du levier de commande (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EHR” et a la
masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EHR” et a la
masse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits vers une alimentation positive (la lecture du testeur
doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 3 du connecteur “EHR” et a la
masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 18
Alarme standard: 22

4] ¢— Capt.Pos.Deconn.

P TR S

FONCTION

Le boitier électronique détecte que le capteur de position des bras de relevage est débranché.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EHR” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position des bras de relevage soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur
“POS SEN” doit étre d'environ 5 V).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur de position (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 3 du connecteur “POS SEN”
et ala broche 23 du connecteur JX1. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 3 du connecteur “POS SEN”
et alamasse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 3 du connecteur “POS SEN”
et alamasse sur le chéassis. Vérifier ensuite |'absence de courts-circuits vers une alimentation positive (lecture du tes-
teur=0V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'allarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 21
Alarme standard: 11

i1 ._ <— CourtCirc.EVUP

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve de commande de montée des bras de relevage est en court-circuit.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EHR” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Veérifier larésistance interne du solénoide de commande de montée des bras de relevage (pour les détails, voir section 40).
La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV UP” et a
lamasse surle chéssis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a lamasse (lalecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

0441.9533

D0017581

J2 TKAB2
|—-—- 5i|2_'—|-—- 20 — - — - |
] ]

| 1 | Gnoz? i
| F34 @ | !

| & | | 1
. ! ; 1_llsv upP |
| +15 \—B—‘ |
| i | |
I | '
. . I

20-55



5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 23
Alarme standard: 11

1Y «— EvUpDeconnecteelL

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le botitier électronique détecte que I'électrovalve de commande de montée des bras de relevage est débranchée lors-
qu'elle n'est pas commandée (contrdle statique).

VERIFICATION

Vérifier que les contacts surle connecteur “EV UP” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vé)rifier larésistance interne du solénoide de commande de montée des bras de relevage (pour les détails, voir section
40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV UP” et a
la broche 1 du connecteur “JX1”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EV UP” et a
la rl?asge iur)le chassis. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
nulle=0 ohm).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 24
Alarme standard: 11

14 «— EvUpDeconnecteeD

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve de commande de montée des bras de relevage est débranchée pendant
I'ordre de soulévement (contrble dynamique).

VERIFICATION

Vérifier que les contacts surle connecteur “EV UP” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vé)rifier larésistance interne du solénoide de commande de montée des bras de relevage (pour les détails, voir section
40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV UP” et a
la broche 1 du connecteur “JX1”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EV UP” et a
la rl?asge ?]ur)le chassis. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
nulle=0 ohm).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 31
Alarme standard: 12

. :'<—CourtCirc.Eva

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve de commande de descente des bras de relevage est en court-circuit.

VERIFICATION

¢ Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV DW” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

o \érifier larésistance interne du solénoide de commande de descente des bras de relevage (pour les détails, voir section
40).

e |aclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV DW” et

alamasse sur le chassis. Vérifier ensuite |'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

|2 ]ux1
J2 TKAB2
r"‘ - %{:TJ"] -9y =--—-—-=---
| . I
GND2 1
| I |
! F34 @ 1 1
| \J | : ]
[}
i : : 1_lEv DW |
+15 ]
I
| I |
]
! 0441.9533 ! 0.012.8672.4|

D0017601

20-58



5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 33
Alarme standard: 12

1Y ¢« EvDwDeconnecteel

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve de commande de descente des bras de relevage est débranchée lors-
qu'elle n'est pas commandée (contréle statique).

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV DW” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vé)rifier larésistance interne du solénoide de commande de montée des bras de relevage (pour les détails, voir section
40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV DW” et
alabroche 2 du connecteur “JX1”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EV DW” et
ala masse sur le chassis. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance nulle=0 ohm).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 34
Alarme standard: 12

1Y ¢«— EvDwDeconnecteeD

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve de commande de descente des bras de relevage est débranchée lors-
qu'elle n'est pas commandée (contrdle statique).

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV DW?” et sur le boftier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient
pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vé)rifier larésistance interne du solénoide de commande de montée des bras de relevage (pour les détails, voir section
40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV DW” et
alabroche 2du connecteur “JX1”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EV DW” et
a la masse sur le chassis. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance nulle=0 ohm).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 41
Alarme standard: 51

1Y ¢ Court-Circuit DT

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que le relais de commande de I'électrovalve d'engagement-dégagement du pont avant
(4RM) est en court-circuit.

REMARQUE
Cette alarme n'est visualisée que si I'ASM est activé.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts du relais “RL9” et “JX1” et “JX2” sur le boitier électronique du relevage ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

e Mettre les interrupteurs de commande 4RM, blocage de différentiel et mise en service ASM en position de désacti-
vation et, la clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur aux broches 1 et 2 du support de
relais pour vérifier la présence d'une tension d'environ 2,5 V.

e |acléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 1 et 2 du support de relais et
vérifier I'absence de courts-circuits (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

¢ Remplacerlerelais “RL9” par un neuf, effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la po-
sition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON), et vérifier ensuite si I'alarme est encore présente, auquel cas rem-
placer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 43
Alarme standard: 51

143 «— DT Deconnectee

[GlZ8(IN]

FONCTION
Le boitier électronique détecte que le relais de commande de I'électrovalve 4RM est débranché.

REMARQUE
Cette alarme n'est visualisée que si I'ASM est activé.

VERIFICATION

e Vérifier que les contacts du relais “RL9” et “JX1” et “JX2” sur le boitier électronique du relevage ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

¢ Mettre les interrupteurs de commande 4RM, blocage de différentiel et mise en service ASM en position de désacti-

vation et, la clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur aux broches 1 et 2 du support de
relais pour vérifier la présence d'une tension d'environ 2,5 V.

¢ Remplacer le relais “RL9” par un neuf, effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala po-
sition “O” (OFF), puis laramener en position “I” (ON), et vérifier ensuite si l'alarme est encore présente, auquel cas rem-
placer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 51
Alarme standard: 52

"] «— Court-CircuitDIF -OK -

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve de commande de blocage de différentiel est en court-circuit.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts du relais “RL9” et “dX1” et “UX2” sur le boitier électronique du relevage ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide de blocage de différentiel (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EV DF” et &
lamasse surle chassis. Vérifier ensuite |'absence de courts-circuits ala masse (lalecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 53
Alarme standard: 52

1Y ¢« EvDIFDeconnecte

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'électrovalve de commande d'enclenchement du blocage de différentiel est débran-
chée.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV DF” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance interne du solénoide de commande de montée des bras de relevage (pour les détails, voir section
40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur“EV DF” et a
la broche 2 du connecteur “JX2”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle= 0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV DF” et a
lamasse sur le chassis. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
nulle=0 ohm).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 62
Alarme standard: 31

1Y «— Effort D Deconn.

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que le capteur d'effort droit est débranché.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “RIGHT DRAFT” ” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2”
soient correctement fixés et qu'ils ne soient pas oxydés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur d'effort soit correctement alimenté en
énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur “RIGHT DRAFT” doit étre
d'environ 8 V)

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) relier un testeur entre la broche 2 du connecteur “RIGHT
DRAFT” et labroche 17 du connecteur “JX2”. Vérifier ensuite la continuité électrique (lalecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I’alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 63
Alarme standard: 32

1Y «— Effort G Deconn.

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que le capteur d'effort gauche est débranché.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “LEFT DRAFT” ” et sur le boitier électronique du relevage “JX1” et “JX2”
soient correctement fixés et qu'ils ne soient pas oxydés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur d'effort soit correctement alimenté en
énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur “LEFT DRAFT” doit étre
d'environ 8 V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) relier un testeur entre la broche 2 du connecteur “LEFT
DRAFT” etlabroche 10 du connecteur “JX2”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 64
Alarme standard: 42

| «— CaptRouseDeconn

PR S

FONCTION

Le boitier électronique du moteur détecte que le signal du capteur de vitesse de rotation des roues (pick-up) est faux ou
n'est pas présent.

REMARQUE

Si cette alarme est signalée lorsque I'Infocenter indique la vitesse de déplacement, la panne est arechercher dans
laligne allant de I'Infocenter a la centrale de la transmission. En revanche, si tout en roulant la vitesse n'est pas in-
diquée, le probléme provient de la connexion entre le capteur de vitesse de rotation des roues, la centrale de la
transmission et I'Infocenter (pour les détails de I'examen de l'inconvénient, voir alarme 47 de la transmission).

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “ST1” de I'Infocenter, sur le connecteur “X8” de la carte électronique du mo-
teur, sur le connecteur “MX2” du boitier électronique du moteur et sur les connecteurs “JX1” et “JX2” du boitier élec-
tronique du relevage soient correctement fixés et qu'ils ne soient pas oxydés.

Vérifier avec le programme SERDIA si le boitier électronique du moteur détecte le signal de vitesse d'avancement. Sile
signal est lu, remplacer le boitier électronique du relevage.

Relier un testeur entre la broche 11 du connecteur “ST1” et la broche 19 du connecteur “JX2” et vérifier la continuité
électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 19 du connecteur “JX2” et ala
masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 19 du connecteur “JX2” etala
masse sur le chassis et vérifier I'absence de courts-circuits vers une alimentation (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 65 Y ¢«— Radar Deconnecte

Alarme standard: 41

P TR S

FONCTION
Le boitier électronique détecte que le radar est débranché.

REMARQUE

Si cette alarme est signalée lorsque I'Infocenter indique un taux de patinage normal (sur route, le patinage devrait
étre nul), la panne est a rechercher dans la ligne allant de I'Infocenter a laligne de la transmission. En revanche, si
un taux de patinage excessif est indiqué (100%, par exemple), I'inconvénient provient de la connexion entre le ra-
dar et I'Infocenter.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “RADAR”, “ST1” et “ST2” de I'Infocenter et sur les connecteurs “JX1” et
“JX2” du boitier électronique du relevage soient correctement fixés et qu'ils ne soient pas oxydés.

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le radar soit correctement alimenté en énergie
électrique (la tension entre la broche 3 (positif) et la broche 1 (négatif) du connecteur “RADAR” doit étre de 12 V)

e |acléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier a la broche 2 du connecteur “RADAR?” et a lamasse
sur la transmission et vérifier I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

e |aclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “RADAR” et
alabroche 21 du connecteur “ST2” et vérifier la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance nulle=0 ohm).

¢ Relieruntesteur entre labroche 5 du connecteur “ST1” et la broche 3 du connecteur “JX2” et vérifier la continuité élec-
trique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance nulle=0 ohm).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 3 du connecteur “JX2” etala
masse sur la cabine et vérifier I'absence de courts-circuits ala masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 3 du connecteur “JX2” et a la
masse sur le chassis et vérifier I'absence de courts-circuits vers une alimentation positive (lecture du testeur=0 V).

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 67
Alarme standard: 26

1Y ¢«—— Panne Alimen. 5v

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'alimentation 5 V n'est pas correcte.

VERIFICATION

o Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

Alarme étendue: 68 oL .- Panne Alimen. 8v

Alarme standard: 16

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte que I'alimentation 8 V n'est pas correcte.

VERIFICATION

e Effacertouteslesalarmes, tourner laclé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 71 } «— Pot.VitesseDesc.

Alarme standard: 34

P TR S

FONCTION

Le boitier électronique détecte que le potentiométre pour le réglage de la vitesse de descente est débranché ou en court-
circuit.

REMARQUE

Dans le cas de visualisation simultanée des alarmes “Pot.VitesseDesc.”, “Pot.Cont.Prof.”, “Pot.Mode Contr.”, Pot.Haut
Max.” et “LevaComandoSoll.”, relier un testeur aux broches (positif) et a la broche 9 (négatif) du connecteur “X14” surla
console de commande et vérifier que la tension soit de 7,5+8,5 V.

Si la valeur n'est pas normale, vérifier la continuité électrique ou I'absence de courts-circuits vers la masse ou une ali-
mentation positive du cablage d'alimentation entre le boitier électronique et la console de commande du relevage.

VERIFICATION

e \érifier que les contacts sur le connecteur “X14” de la console de commande du relevage et sur les connecteurs “JX1”
et “JX2” du bottier électronique du relevage soient correctement fixés et qu'ils ne soient pas oxydés.

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le pupitre de commande du relevage soit cor-
rectement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du connecteur
“EHR” doit étre d'environ 8 V).

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 10 du connecteur “X14” etala
masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 10 du connecteur “X14” etala
masse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits vers une alimentation positive (lecture du tes-
teur=0V).

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 8 et 18 du connecteur “JX1”
et vérifier que la lecture du testeur fasse apparaitre une résistance comprise entre 220 ohms et environ 1150 ohms.

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 72
Alarme standard: 23

*} «— Pot.Cont.Prof.

P TR S

FONCTION

Le boitier électronique détecte que le potentiomeétre de contrdle de la profondeur de travail est débranché ou en court-circuit.
REMARQUE

Dans le cas de visualisation simultanée des alarmes “Pot.VitesseDesc.”, “Pot.Cont.Prof.”, “Pot.Mode Contr.”,
Pot.Haut Max.” et “LevaComandoSoll.”, relier un testeur aux broches 11 (positive) et 9 (négative) du connecteur
“X14” sur le boitier électronique et vérifier que la tension soit de 7,5+8,5 V.

Si la valeur est normale, vérifier la continuité électrique ou I'absence de courts-circuits vers la masse ou une ali-
mentation positive du cablage d'alimentation entre le boitier électronique et la console de commande durelevage.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X14” de la console de commande du relevage et sur les connecteurs “JX1”
et “JX2” du boitier électronique du relevage soient correctement fixés et qu'ils ne soient pas oxydés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le pupitre de commande du relevage soit cor-
rectement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du connecteur
“EHR” doit étre d'environ 8 V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 6 du connecteur “X14” etala
masse sur la cabine et vérifier I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 6 du connecteur “X14” et a la
masse sur le chassis et vérifier |'absence de courts-circuits vers une alimentation positive (lecture du testeur=0V).
La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 7 et 18 du connecteur “JX1”
et vérifier que la lecture du testeur fasse apparaitre une résistance comprise entre 220 ohms et environ 1150 ohms.
Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 73
Alarme standard: 36

1Y «— Pot.Mode Contr.

P TR S

FONCTION
Le boitier électronique détecte que le potentiometre MIX est débranché ou en court-circuit.

REMARQUE

Dans le cas de visualisation simultanée des alarmes “Pot.VitesseDesc.”, “Pot.Cont.Prof.”, “Pot.Mode Contr.”, Pot.Haut
Max.” et “LevaComandoSoll.”, relier un testeur aux broches 11 (positive) et 9 (négative) du connecteur “X14” sur le boitier
électronique et vérifier que la tension soit de 7,5+8,5 V.

Silavaleur est normale, vérifier la continuité électrique oul'absence de courts-circuits vers la masse ou une alimentation
positive du cablage d'alimentation entre le boitier électronique et la console de commande du relevage.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X14” de la console de commande du relevage et sur les connecteurs “JX1”
et “JX2” du bottier électronique soient correctement fixés et qu'ils ne soient pas oxydés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le pupitre de commande du relevage soit cor-
rectement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du connecteur
“EHR” doit étre d'environ 8 V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 5 du connecteur “X14” etala
masse sur la cabine et vérifier I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 5 du connecteur “X14” et a la
masse et vérifier I'absence de courts-circuits vers une alimentation positive (lecture du testeur=0V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 19 et 18 du connecteur “JX1”
et vérifier que la lecture du testeur fasse apparaitre une résistance comprise entre 220 ohms et environ 1150 ohms.
Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 74
Alarme standard: 24

*} «—— Pot.Haut Max.

P TR S

FONCTION

Le boitier électronique détecte que le potentiometre de réglage d'une hauteur de montée maxi est débranché ou en court-
circuit.

REMARQUE

Dans le cas de visualisation simultanée des alarmes “Pot.VitesseDesc.”, “Pot.Cont.Prof.”, “Pot.Mode Contr.”, Pot.Haut
Max.” et “LevaComandoSoll.”, relier un testeur aux broches 11 (positive) et 9 (négative) du connecteur “X14” sur le boitier
électronique et vérifier que la tension soit de 7,5+8,5 V.

Silavaleur est normale, vérifier la continuité électrique oul'absence de courts-circuits versla masse ou une alimentation
positive du cablage d'alimentation entre le boitier électronique et la console de commande du relevage.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X14” de la console de commande du relevage et sur les connecteurs “JX1”
et “JX2” du boitier électronique soient correctement fixés et qu'ils ne soient pas oxydés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le pupitre de commande du relevage soit cor-
rectement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du connecteur
“EHR” doit étre d'environ 8 V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 5 du connecteur “X14” etala
masse sur la cabine et vérifier 'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche 12 du connecteur “X14” etala
masse sur le chassis et vérifier |'absence de courts-circuits vers une alimentation positive (lecture du testeur=0V).
La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches 14 et 18 du connecteur “JX1”
et vérifier que la lecture du testeur fasse apparaitre une résistance comprise entre 220 ohms et environ 1150 ohms.
Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 76
Alarme standard: 54

A ._ <—EEPROM :OPTION

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

Alarme étendue: 77 : :'4— EEPROM : SPEED

Alarme standard: 54

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

e Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

Alarme étendue: 78 > :'4— EEPROM : CALIB

Alarme standard: 54

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

o [Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.1 ALARMES DU BOITIER ELECTRONIQUE DU RELEVAGE ET ASM

Alarme étendue: 81
Alarme standard: 55

> :'4_ EEPROM : CTRL

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

o Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

Alarme étendue: 82 : :'4— EEPROM : PWM

Alarme standard: 55

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

e Effacertouteslesalarmes, tourner laclé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique

Alarme étendue: 83 > :'4— EEPROM : DRAFT

Alarme standard: 55

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

o Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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Alarme étendue: 84
Alarme standard: 55

> :'4_ EEPROM : SLIP

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

Alarme étendue: 85 :'4_ EEPROM : POS

Alarme standard: 55

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

e Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

Alarme étendue: 86 > :'4_ EEPROM : AB

Alarme standard: 55

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

o [Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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Alarme étendue: 87
Alarme standard: 55

"} «—EEPROM : SFCFG

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

o Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.

Alarme étendue: 88 1 «— EEPROM : SLCFG

Alarme standard: 55

[GlZ8(IN]

FONCTION

Le boitier électronique détecte une erreur de lecture des données par I'EEPROM.

VERIFICATION

e Effacertouteslesalarmes, tourner laclé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

La centrale de la transmission signale a I'opérateur le mauvais fonctionnement des composants ou organes qu'elle gére
par des signalisations sonores et visuelles s'affichant a I'écran situé sur le montant avant droit de la cabine.
La panne est signalée par I'affichage du symbole (clé) associée a un code et doublée dans certain cas d'un signal sonore

Dans le cas de détection de plusieurs alarmes simultanément, sur I'afficheur apparait uniquement I'alarme ayant le code
le plus haut.

Toutes les alarmes visualisées ont un rapport direct avec les alarmes détectées par EDS, excepté certaines alarmes qui
dépendent du mauvais fonctionnement de la connexion de la centrale avec I'afficheur et qui sont visualisées avec le code
d'alarme “EE”.

Outre les alarmes codifiées, il peut aussi se vérifier des conditions qui ne permettent pas a la centrale de diagnostiquer la
cause du défaut ou de I'inconvénient; ces conditions peuvent étre identifiées grace a des comportements anormaux de la
transmission.

Chaque alarme, suivant I'importance de la panne qui la déclenchée, peut étre a I'origine d'une limitation du mode de ges-
tion de la transmission.

Dans de nombreux cas, du fait que la panne n'est pas importante, le fonctionnement de la transmission n'est pas limité et
le systéme se borne a le signaler sur I'afficheur. Dans d'autres cas, par contre, outre la signalisation sur I'afficheur, le fonc-
tionnement est complétement bloqué ou, dans les cas les moins graves, celui-ci est simplement limité.

5.2.1 ANOMALIES DU SYSTEME NON DECELEES PAR LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

Comportement anormal Pagé.
Le logiciel EDS ne peut pas se brancher a la centrale de la transmission (GEN1) 20-136
La transmission passe inopinément de la marche avant ou arriere au point mort (neutre) (GEN2) 20-137
La transmission continue & changer de gamme automatiqguement toutes les 2 ou 3 secondes (GEN3) 20-137
Bréve interruption de la force de translation lorsque le tracteur est en mouvement (GEN4) 20-138
La transmission reste au point mort (neutre) (GEN5) 20-138

5.2.2 ALARMES VISUALISEES SUR L'AFFICHEUR DE LA TRANSMISSION ET SURLE PROGRAMME EDS

Code s , Mode de <
Al Description de I'alarme fonctionnement Pagé.
1 La centrale détecte que les valeurs caractéristiques de |'embrayage 20-84
central ne sont pas correctes.
12 La centrale détecte un probleme d'alimentation en énergie électri- 20-85
que du capteur de température d'huile de la transmission.
13 La centrale détecte un probléme d'alimentation en énergie électri- 20-86

que du capteur de température.

La centrale détecte une erreur entre la lecture du régime de rotation
al'entrée de I'embrayage central et a la sortie de la transmission en
14 fonction de I'état du capteur d'autorisation de démarrage (qui si- 20-87
gnale si la transmission est en position neutre ou a passé une vi-
tesse mécanique).

15 La centrale détecte que le témoin de basse pression d'huile de la 20-88
transmission est débranché.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

Code - | Mode de .

A Description de I'alarme fonctionnement Pagé.
La centrale détecte un court-circuit a la masse de la ligne de com-

16 mande du témoin de basse pression d'huile de la transmission sur 20-89

Infocenter.

La centrale détecte un court-circuit vers une alimentation positive
17 de laligne de commande du témoin de basse pression d'huile de la 20-90
transmission sur Infocenter.

18 La centrale détecte une erreur entre la lecture de la pression d'huile 20-91
et I'état de fonctionnement de la transmission.

19 La centrale détecte un court-circuit & lamasse du signal de contréle 20-92
de I'afficheur de la transmission.

20 La centrale détecte un court-circuit vers une alimentation positive 20-93
du signal de contréle de I'afficheur de la transmission.

21 La centrale détecte que la vitesse d'avancement dépasse la limite 20-94
admissible.
La centrale détecte que la température de I'huile de la transmission

22 est supérieure a la limite admissible lorsque le tracteur travaille en 20-94
mode “CHAMP”
La centrale détecte que la température de I'huile de la transmission

23 est supérieure a la limite admissible lorsque le tracteur travaille en 20-94
mode “ROUTE”.

24 La centrale détecte que I'embrayage central est en surrégime. 20-95

36 Lacentrale detecte que le solénoide Y2 n'est pas branché ou est dé- Stand-by strategy 20-96
fectueux.
La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y2 est _ ~

- en court-circuit a la masse. Stand-by strategy 20-97
La centrale détecte que laligne de commande du solénoide Y2 est

38 en court-circuit vers une alimentation positive. Stand-by strategy 20-98

39 Lacentrale detecte que le solénoide Y2 n'est pas branché ou est dé- Stand-by strategy 20-99
fectueux.

40 La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y2 est Stand-by strategy 20-100

en court-circuit a la masse

La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y2 est
4 en court-circuit vers une alimentation positive. Stand-by strategy 20-101

La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nAb est dé- A :
47 branché ou en court-circuit vers une alimentation positive. Limp-Home 20-102

La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nAb est en — ~
48 court-circuit. vers la masse. Limp-Home 20-103

La centrale détecte des informations anormales provenant du cap- .
49 teur de régime de rotation nAb. Limp-Home 20-104

La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nHk est dé- A :
50 branché ou en court-circuit vers une alimentation positive. Limp-Home 20-105

La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nHk est en — ~
51 court-circuit vers la masse. Limp-Home 20-106

La centrale détecte des informations anormales provenant du cap- .
. teur de régime de rotation nHk. Limp-Home 20-107
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5. ALARMES

5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

Code _ ' Mode de .
Al Description de I'alarme fonctionnement Pagé.
La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLsa est — ~
53 débranché ou en court-circuit vers une alimentation positive. Limp-Home 20-108
La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLsa est en — ~
= court-circuit vers la masse. Limp-Homs 20-109
La centrale détecte des informations anormales provenant du cap- — ~
%5 teur de régime de rotation nLsa. Limp-Home 20-110
La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLse est - ~
56 débranché ou en court-circuit vers une alimentation positive. Limp-Home 20-111
La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLse est en - ~
& court-circuit vers la masse. Limp-Homs 20-112
La centrale détecte des informations anormales provenant du cap- - ~
58 teur de régime de rotation nLse. Limp-Home 20-113
La centrale détecte une incohérence dans les informations regues
du capteur de position de la pédale d'embrayage et de la pédale . ~
64 d'embrayage enfoncée concernant la position de la pédale d'em- Emergency drive 20-114
brayage.
La centrale détecte que le capteur de position de la pédale d'em- : _
65 brayage est débranché ou en court-circuit vers la masse. Emergency drive 20-115
Emergency drive
66 La centrale détecte le capteur de position de la pédale d'embrayage g ou y 20-116
est en court-circuit vers une alimentation positive.
TC-Shutdown
, . : . Emergency drive
67 La centrale détecte que 'alimentation du capteur de position ou 20-117
de la pédale d'embrayage est inférieure a la valeur de tension correcte.
TC-Shutdown
, - . " Emergency drive
68 Lgé:elntrdale dgtecte qlée I allmelntatul)n dlé c?pteur de posrctlon dela ou 20-118
édale d'embrayage dépasse la valeur de tension correcte.
P ¥ag P TC-Shutdown
, , . . Emergency drive
69 La centrale détecte qu'un ou plusieurs valeurs de seuil du capteur ou 20-119
de position de la pédale d'embrayage se trouvent hors des limites.
TC-Shutdown
Lacentrale détecte que les valeurs d'étalonnage de la pédale d'em- Emergency drive
70 brayage ne sont pas correctement mémorisées a la suite d'un dé- ou 20-119
faut dans les blocs ou bancs de mémoire de 'EEPROM ou que
I'étalonnage de la pédale d'embrayage n'a jamais été effectué. TC-Shutdown
La centrale détecte que I'électrovalve proportionnelle de comman- ) ~
76 de de I'embrayage central est débranchée. TC-Shutdown 20-120
La centrale détecte que I'électrovalve proportionnelle de comman- ) ~
m de de I'embrayage central est en court-circuit vers la masse. TC-Shutdown 20-121
La centrale détecte que I'électrovalve Y3 de commande de marche
i avant est débranchée. TC-Shutdown 20-122
La centrale détecte que Iélectrovalve Y3 de commande de marche
80 avant est en court-circuit vers la masse. TC-Shutdown 20-123
La centrale détecte que Iélectrovalve Y1 de commande de marche
82 arriére est débranchée. TC-Shutdown 20-124
La centrale détecte que Iélectrovalve Y1 de commande de marche
83 arriére est en court-circuit vers la masse. TC-Shutdown 20-125
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5. ALARMES

5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

Code . | Mode de .
A Description de I'alarme fonctionnement Pagé.

85 La centrale détecte qu'il y a un probléme avec le levier d'inverseur. | Transmission shutdown | 20-126
La centrale détecte que la programmation du type de véhicule n'a } ~

87 pas été correctement effectuée. TC-Shutdown 20-127
La centrale détecte que la consommation de courant des électro-

89 valves de commande de I'embrayage central et de commande du TC-Shutdown 20-128
sens de marche Y1 et Y3 n'est pas normale.
La centrale détecte quelle consommation de courant des électro- ) ~

90 valves Y2, et Y4 de boite de vitesses Powershift n'est pas normale. TC-Shutdown 20-129
La centrale détecte une incohérence entre les données lues par les

91 capteurs nLsa et nHk, la position de la pédale d'embrayage et la po- TC-Shutdown 20-130
sition du levier du super-réducteur.

Transmission shutdown
92 La centrale a détecté une surtension dans la ligne d'alimentation. ou 20-131
TC-Shutdown
Transmission shutdown
93 La centrale a détecté une tension d'alimentation trop basse. ou 20-131
TC-Shutdown

La centrale détecte quel’électrovalve del'embrayage central esten } ~

94 court-circuit vers une alimentation positive. TC-Shutdown 20-132
La centrale détecte que I'électrovalve Y3 de commande de marche

9% avant est en court-circuit vers une alimentation positive. TC-Shutdown 20-133
La centrale détecte que I’électrovalve Y1 de commande de marche } i

9% arriére est en court-circuit vers une alimentation positive. TC-Shutdown 20-134
La centrale détecte que le logiciel de |a centrale de la transmission ) :

97 n'a pas été correctement programmeé. TC-Shutdown 20-135
La centrale détecte que les données de configuration de la trans- ) :

9% mission n'ont pas été correctement programmeées. TC-Shutdown 20-135
La centrale détecte que les données de configuration de la trans-

929 mission n'ont pas été correctement mémorisées (CHECKSUM ER- TC-Shutdown 20-135
ROR).

EE L'afficheur signale la présence d'un probléme de communication 20-136
avec la centrale de la transmission.
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5.2.3 DEFINITION DES MODES DE FONCTIONNEMENT DE LA TRANSMISSION

En cas de panne, et selon sa complexité, la centrale de la transmission gére le fonctionnement selon les modes suivants:
1 - Limp-Home

2 - Stand-by strategy

3 - Emergency drive

4 - Transmission shutdown

5 - TC-Shutdown

Limp-Home

Ce mode de gestion limite le fonctionnement de la transmission.

Lorsdel'activation de ce mode, latransmission se met automatiquement en neutre. Aussi, il n'est plus possible d'effectuer
des changements de vitesses avec la boite Powershift, mais seule la boite mécanique est utilisable.

Lesinversions de sens de marche ne peuvent s'effectuer que tracteur arrété et levier de commande d'inversion en position
neutre pendant plus de 1seconde (ou sil'alarme 47 seule est présente avec la pression seule de la pédale d'embrayage).
Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de sens
de marche en position de “NEUTRAL” (neutre) ou enfoncé a fond la pédale d'embrayage.

Stand-by strategy
Ce mode de gestion bloque le fonctionnement de la transmission. Aussi, il n'est plus possible d'effectuer des change-
ments de vitesses avec la boite Powershift, mais seule la boite mécanique est utilisable.

Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de sens
de marche en position de “NEUTRAL” (neutre) ou enfoncé a fond la pédale d'embrayage.

Emergency drive
Ce mode de gestion limite le fonctionnement de la transmission.

Lorsdel'activation de ce mode, latransmission se met automatiquement en neutre. Aussi, il n'est plus possible d'effectuer
des changements de vitesses avec la boite Powershift, mais seule la boite mécanique est utilisable.

La courbe d'enclenchement de I'embrayage central est définie selon les préréglages d'usine (autrement dit par défaut).

Dans cette situation, il n'est pas possible d'effectuer la modulation de I'embrayage central avec la pédale d'embrayage
(chaque action sur la pédale provoque I'enclenchement ou le déclenchement complet de I'embrayage central).

L’alimentation des électrovalves Y1, Y2, Y3, Y4 et Y5 est alors coupée.

Latransmission est mise en position neutre quelle que soit la variation du signal émis par le capteur de position de la pédale
ou le capteur de pédale d'embrayage enfoncée. Le début de la translation ne peut s'effectuer que tracteur arrété et levier
de commande d'inversion en position neutre pendant plus de 1 seconde. Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut
obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de sens de marche en position de “NEUTRAL” (neutre).

Transmission shutdown
Ce mode de gestion bloque complétement le fonctionnement de la transmission.

Lors de I'activation de ce mode, la transmission est complétement bloquée et mise en position neutre en coupant la ten-
sion d'alimentation des électrovalves Y6, Y7 et Y8.

Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne et mis le levier de sélection de sens
de marche en position de “NEUTRAL” (neutre).

TC-Shutdown
Ce mode de gestion bloque compléetement le fonctionnement de la transmission.

Lors de I'activation de ce mode, la transmission est complétement bloquée et mise en position neutre en coupant la ten-
sion d'alimentation de toutes les électrovalves.

Pour pouvoir quitter ce mode opératoire, il faut obligatoirement avoir réparé la panne.
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5.2.4 ANALYSE DES ALARMES

ALARME N° 11

DESCRIPTION

La centrale détecte que les valeurs caractéristiques de I'embrayage central ne sont pas correctes.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la pression de contact de I'em-
brayage central la valeur par défaut (99,99 correspondant a la valeur de fin de larampe d'enclenchement de I'embrayage).

VERIFICATION

e Effectuer I'étalonnage de I'embrayage central.

e Effacertoutesles alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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ALARME N° 12

DESCRIPTION

La centrale détecte un probléeme d'alimentation en énergie électrique du capteur de température d'huile de la transmis-
sion.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 66 et 68.

ACTION DE LA CENTRALE

La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la température de la transmission
la valeur par défaut “Transmission froide” (HK pedal holding time, splitter holding time, slip times).

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “TEMP” et sur le boitier électronique du relevage “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “TEMP” et &
la broche 24 du connecteur “ECU PS” et vérifier la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “TEMP” et a
la broche 39 du connecteur “ECU PS” et vérifier la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

Le connecteur “ECU PS” étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contacteur-démarreur en po-
sition “I” (ON), relier untesteur ala broche 1 du connecteur “TEMP” et alamasse surlatransmission et vérifier |'absence
de tension (lecture du testeur=0 V).

Le connecteur “ECU PS” étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contacteur-démarreur en po-
sition “I” (ON), relier untesteur alabroche 2 du connecteur “TEMP” et alamasse surla transmission et vérifier|'absence
de tension (lecture du testeur=0V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.
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ALARME N° 13

DESCRIPTION
La centrale détecte un probléme d'alimentation en énergie électrique du capteur de température.
ACTION DE LA CENTRALE.

La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et définit comme valeur de la température de la transmission
la valeur par défaut “Transmission froide” (HK pedal holding time, splitter holding time, slip times).

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “TEMP” et sur le boitier électronique du relevage “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “TEMP” et a
la masse sur la transmission et vérifier I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “TEMP” et a
lamasse sur latransmission et vérifier I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.

0441.9533 J 0.012.8672.4

D0017121
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ALARME N° 14

DESCRIPTION

La centrale détecte une erreur entre la lecture du régime de rotation a I'entrée de I'embrayage central et a la sortie de la
transmission en fonction de I'état du capteur d'autorisation de démarrage (qui signale si la transmission est en position
neutre ou a passé une vitesse mécanique).

ACTION DE LA CENTRALE

La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission.

VERIFICATION

e Enprésenced'autres alarmes concernant les capteurs de régime de rotation de I'embrayage central (nHk) et le capteur
de régime de rotation (nAb), vérifier la cause comme décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les
opérations ci-apres.

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “X80” de I'interrupteur d'autorisation de démarrage et sur le boitier élec-
tronique du relevage “ECU PS” ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur alabroche 1 durelais “RL40” et alamasse
sur le moteur. Vérifier ensuite la continuité électrique boite mécanique au neutre (lecture du testeur=0 ohm) et la cou-
pure du circuit vitesse engagée (lecture du testeur=résistance infinie).

e Effacertouteslesalarmes, tourner laclé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 15

DESCRIPTION

La centrale détecte que le témoin de basse pression d'huile de la transmission est débranché.

ACTION DE LA CENTRALE.
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “ST1” de I'Infocenter et sur le boitier électronique du relevage “ECU PS” ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 7 du connecteur “ST1” et ala
broche 5 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (lalecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

¢ Siletracteur est équipé de I'Infocenter type 2, vérifier que le témoin de basse pression d'huile de la transmission ne soit
pas grillé.

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 16

DESCRIPTION

La centrale détecte un court-circuit a la masse de la ligne de commande du témoin de basse pression d'huile de la trans-
mission sur Infocenter.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “ST1” de I'Infocenter et sur le boitier électronique du relevage “ECU PS” ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ST1” débranché, relier un testeur ala bro-
che 5 du connecteur “ECU PS” et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite les courts-circuits a la masse (la lecture du
testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

¢ En absence de courts-circuits vers la masse, remplacer I'Infocenter par un neuf.

e Effacertouteslesalarmes, tourner laclé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 17

DESCRIPTION

La centrale détecte un court-circuit vers une alimentation positive de la ligne de commande du témoin de basse pression
d'huile de la transmission sur Infocenter.

ACTION DE LA CENTRALE.
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “ST1” de I'Infocenter et sur le boitier électronique du relevage “ECU PS” ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Leconnecteur “ST1” étant débranché de I'Infocenter et la clé de contacteur-démarreur en position “I” (ON), relier un
testeur alabroche 5 du connecteur “ECU PS” et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture
du testeur=0 V).

e En absence de tension, remplacer I'Infocenter par un neuf.

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 18

DESCRIPTION

La centrale détecte une erreur entre la lecture de la pression de I'huile et I'état de fonctionnement de la transmission.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et signale I'inconvénient sur I'Infocenter.

VERIFICATION

En présence d'autres alarmes concernant les capteurs de régime moteur (nLse), vérifier la cause comme décrit dans
les alarmes correspondantes avant d'effectuer les opérations ci-apres.

Vérifier que les contacts sur le connecteur “PRESS. SWITCH” du capteur de pression d'huile de la transmission et sur
le boitier électronique du relevage “ECU PS” ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position des bras de relevage soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 1 (positive) du connecteur “PRESS. SWITCH”
et la masse sur la transmission doit étre de 12 V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “PRESS.
SWITCH?” et ala broche 29 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit
faire apparaitre une résistance nulle=0 ohm).

Vérifier la pression du circuit hydraulique de la transmission.

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) larme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 19

DESCRIPTION
La centrale détecte un court-circuit a la masse du signal de contréle de I'afficheur transmission.
ACTION DE LA CENTRALE

La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et sur I'afficheur apparait le message d'erreur “EE” ac-
compagné d'un signal sonore continu.

REMARQUE
Le code d'alarme 19 ne peut étre détecté que sur le programme EDS.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X40” de I'afficheur et sur le boitier électronique du relevage “ECU PS” ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “X40” débranché, relier un testeur ala bro-
che 14 du connecteur “ECU PS” et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite les courts-circuits a la masse (la lecture du
testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

En absence de courts-circuits vers la masse, remplacer |'afficheur par un neuf.

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 20

DESCRIPTION
La centrale détecte un court-circuit vers une alimentation positive du signal de contréle de I'afficheur transmission.
ACTION DE LA CENTRALE

La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et sur I'afficheur apparait le message d'erreur “EE” ac-
compagné d'un signal sonore continu.

REMARQUE
Le code d'alarme 20 ne peut étre détecté que sur le programme EDS.

VERIFICATION
e Vérifier que les contacts sur le connecteur “X40” de I'afficheur et sur le boitier électronique du relevage “ECU PS” ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “X40” débranché, relier un testeur ala broche
14 du connecteur “ECU PS” et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite la présence de tension (lecture du testeur=0 V).

¢ En absence de tension, remplacer I'afficheur par un neuf.

e Effacertouteslesalarmes, tourner laclé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 21

DESCRIPTION

La centrale détecte que la vitesse d'avancement dépasse la limite admissible.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et un signal sonore retentit jusqu'a ce que la vitesse d'avan-
cement ne se trouve dans les limites admissibles.

VERIFICATION

e Diminuer la vitesse d'avancement.

ALARME N° 22

DESCRIPTION

La centrale détecte que la température de I'huile de la transmission est inférieure a la limite admissible lorsque le tracteur
travaille en mode “CHAMP”

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et 5 signaux sonores consécutifs retentissent au moment de
I'activation de I'alarme. Ensuite, un signal sonore est émis toutes les 2 minutes.

VERIFICATION

e Diminuer |'effort sur la transmission.
e Arréter le moteur.

ALARME N° 23

DESCRIPTION

Lacentrale détecte que latempérature del'huile de la transmission dépasse la limite admissible lorsque le tracteur travaille
en mode “ROUTE”.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission et ne visualise pas I'alarme sur I'afficheur transmission.

VERIFICATION

¢ Diminuer la vitesse d'avancement.

e fault code is not shown on the display

e temperature momitoring only if configured

¢ counter increments, if over temperature is pending (mark for duration)

e fault code erasable only with a special service diagnositc tool (security fault memory)
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 24

DESCRIPTION

La centrale détecte que I'embrayage centrale est en surrégime.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale ne limite pas le fonctionnement de la transmission.

VERIFICATION

¢ Diminuer immédiatement la vitesse d'avancement.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 36

DESCRIPTION

La centrale détecte que le solénoide Y4 n'est pas branché o est défectueux

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

o Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches E et F du connecteur “EV
GROUP” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche E du connecteur “EV GROUP”
etalabroche 11 du connecteur “ECU PS”. Vérifier la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance nulle=0 ohm).

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 37

DESCRIPTION

La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y4 est en court-circuit a la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches E et F du connecteur “EV
GROUP?” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de démarrage étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la broche E
du connecteur “EV GROUP” et a la masse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits (la lecture du tes-
teur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de démarrage étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la broche F
du connecteur “EV GROUP” et a lamasse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits alamasse (la lec-
ture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches E et F du connecteur “EV
GROUP” . Vérifier ensuite que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 38

DESCRIPTION

La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y4 est en court-circuit vers une alimentation positive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 90.

VERIFICATION

e \érifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e |acléde contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche E du connecteur “EV GROUP”
et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 39

DESCRIPTION

La centrale détecte que le solénoide Y2 n'est pas branché ou est défectueux.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches C et F du connecteur “EV
GROUP” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur ala broche C du connecteur “EV GROUP”
et a la broche 57 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 40

DESCRIPTION

La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y2 est en court-circuit & la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches C et F du connecteur “EV
GROUP?” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de démarrage étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la broche C
du connecteur “EV GROUP” et alamasse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits ala masse (la lec-
ture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de démarrage étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la broche F
du connecteur “EV GROUP” et alamasse sur le chassis. Vérifier ensuite |'absence de courts-circuits ala masse (lalec-
ture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches C et F du connecteur “EV
GROUP?”. Vérifier ensuite que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 41

DESCRIPTION

La centrale détecte que la ligne de commande du solénoide Y2 est en court-circuit vers une alimentation positive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode "STAND-BY STRATEGY”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 90.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur a la broche C du connecteur “EV GROUP”
et a la masse sur la transmission. Vérifier I'absence de tension (lecture du testeur=0 V).

e Effacertouteslesalarmes, tourner laclé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 47

DESCRIPTION
La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nAb est débranché ou en court-circuit vers une alimentation po-
sitive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “NAB” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de régime de rotation en sortie de la
transmission soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche (positive) et la broche 1 (né-
gative) du connecteur “NAB” doit étre de 12V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur aux
broches 1 du connecteur “NAB” et alamasse sur latransmission. Vérifier |'absence de tension (lecture du testeur=0V).
La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NHK” et ala
broche 16 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle=0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).
Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 48

DESCRIPTION

La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nAb est en court-circuit vers la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “NAB” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'il soient bien fixés.

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur ala broche 2 du connecteur “NAB” et a la
masse sur la transmission. Vérifier ensuite les courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

o \eérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e Effacertouteslesalarmes, tourner laclé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 49

DESCRIPTION
La centrale détecte des informations anormales provenant du capteur de régime de rotation nAb
ACTION DE LA CENTRALE

La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “NAB” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.
Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de régime de rotation en sortie de la
transmission soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (né-
gative) du connecteur “NAB” doit étre de 12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si |'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 50

DESCRIPTION
La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nHk est débranché ou en court-circuit vers une alimentation po-
sitive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “NHK?” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de régime de rotation en sortie soit cor-
rectement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du connecteur
“NHK?” doit étre de 12V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur aux
broches 1 du connecteur “NHK?” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite |'absence de tension (lecture du tes-
teur=0V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur ala broche 2 du connecteur “DHK” et ala
broche 62 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle=0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 51

DESCRIPTION

La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nHk est en court-circuit vers la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e Vérifier que les contacts sur le connecteur “NHK?” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NHK” et ala
masse sur la transmission. Vérifier ensuite les courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une
résistance infinie).

o Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si |I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 52

DESCRIPTION
La centrale détecte des informations anormales provenant du capteur de régime de rotation nHk.
ACTION DE LA CENTRALE

La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “NHK” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

e Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de régime de rotation en sortie de la
transmission soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche (positive) et la broche 1 (né-
gative) du connecteur “NHK” doit étre de 12V).

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 53

DESCRIPTION
La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLsa est débranché ou en court-circuit vers une alimentation po-
sitive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “NAB” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de régime de rotation en sortie de la
transmission soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (né-
gative) du connecteur “NLSA” doit étre de 12V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur aux
broches 1 du connecteur “NLSA” et a lamasse surla transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du tes-
teur=0V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NLSA” et a
la broche 40 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle=0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 54

DESCRIPTION

La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLsa est en court-circuit vers la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “NAB” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NLSA” et a
la masse sur la transmission. Vérifier les courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

o \eérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

e Effacertouteslesalarmes, tourner laclé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 55

DESCRIPTION

La centrale détecte des informations anormales provenant du capteur de régime de rotation nLsa.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “NAB” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

e Veérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de régime de rotation en sortie de la
transmission soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (né-
gative) du connecteur “NLSA” doit étre de 12V).

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si |'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 56

DESCRIPTION

La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLse est débranché ou en court-circuit vers une alimentation po-
sitive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “NLSE” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de régime de rotation en sortie de la
transmission soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (né-
gative) du connecteur “NLSE” doit étre de 12V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur aux
broches 1 du connecteur “NLSE” et ala masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du tes-
teur=0V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NLSE” et la
broche 17 du connecteur “ECU PS”. Vérifier la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance nulle=0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails techniques, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 57

DESCRIPTION

La centrale détecte que le capteur de régime de rotation nLse est en court-circuit vers la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION
e Veérifier que les contacts sur le connecteur “NLSE” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “NLSE” et a
la masse sur la transmission. Vérifier les courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance infinie).

e \érifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails techniques, voir groupe 40).

e Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 58

DESCRIPTION

La centrale détecte des informations anormales provenant du capteur de régime de rotation nLse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “LIMP-HOME?” et, au premier appel d'inversion de sens de marche, la trans-
mission se met en position neutre. Un signal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “NLSE” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

o Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails techniques, voir groupe 40).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de régime de rotation en sortie de la
transmission soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et labroche 1 (né-
gative) du connecteur “NLSE” doit étre de 12V).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 64

DESCRIPTION

La centrale détecte une incohérence dans les informations recues du capteur de position de la pédale d'embrayage et de
pédale d'embrayage enfoncée relativement a la position de la pédale d'embrayage.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un si-
gnal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

En présenced'autres alarmes concernant le capteur de position de la pédale d'embrayage, vérifier lacause comme dé-
crit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les opérations ci-apres.

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X33” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.
Effectuer I'étalonnage du capteur de position de la pédale d'embrayage.

Vérifier le fonctionnement correct du détecteur de proximité de la pédale d'embrayage enfoncée (pour les détails, voir
section 40).

Vérifier le fonctionnement correct du détecteur de proximité de la pédale d'embrayage enfoncée.
Vérifier le fonctionnement correct du capteur de position de la pédale d'embrayage (pour les détails, voir section 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si |'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 65

DESCRIPTION

La centrale détecte que le capteur de position de la pédale d'embrayage est débranché ou en court-circuit vers la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un si-
gnal sonore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X34” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de la pédale d'embrayage
soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 1 (positive) et la broche 2 (négative) du con-
necteur “X34” doit étre de 5V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur aux
broches 2 du connecteur “X34” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du tes-
teur=0V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 4 du connecteur “X34” et la
broche 38 du connecteur “ECU PS”. Vérifier la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance nulle=0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 66

DESCRIPTION

La centrale détecte que le capteur de position de la pédale d'embrayage est en court-circuit vers une alimentation
positive.

ACTION DE LA CENTRALE

La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un si-
gnal sonore continu retentit alors. En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 85, 92 et 93, la transmission se met en
“TC-SHUTDOWN”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 12 et 68.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “X34” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

e |aclédecontacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de la pédale d'embrayage
soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positive) et la broche 1 (négative) du con-
necteur “X34” doit étre de 5V).

e Lacléde contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur aux
broches 1 du connecteur “X34” et alamasse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 4 du connecteur “X34” et a la
broche 38 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance nulle=0 ohm).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

o Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-

sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 67

DESCRIPTION
La centrale détecte que latension d’alimentation du capteur de position de la pédale d'embrayage est inférieure a la valeur
correcte.

ACTION DE LA CENTRALE

La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un si-
gnal sonore continu retentit alors. En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 85, 92 et 93, la transmission se met en
“TC-SHUTDOWN”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 69.

VERIFICATION

En présence d'autres alarmes concernant le capteur de position de la pédale d'embrayage ou le capteur de tempé-
rature d'huile de latransmission, vérifier lacause comme décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les
opérations ci-apres.

Vérifier que les contacts sur les connecteurs “X34” du capteur de position de la pédale d'embrayage et “TEMP” du cap-
teur de température d'huile de la transmission et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés et
qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de la pédale d'embrayage
soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positive) et la broche 1 (négative) du con-
necteur “X34” doit étre de 5V).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 68

DESCRIPTION

La centrale détecte que la tension d’alimentation du capteur de position de la pédale d'embrayage ne se trouve pas dans
les limites admissibles.

ACTION DE LA CENTRALE

La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un si-
gnal sonore continu retentit alors. En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 85, 92 et 93, |la transmission se met en
“TC-SHUTDOWN”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 12 ou 68.

VERIFICATION

¢ En présence d'autres alarmes concernant le capteur de position de la pédale d'embrayage ou le capteur de tempé-
rature d'huile de latransmission, vérifier la cause comme décrit dans les alarmes correspondantes avant d'effectuer les
opérations ci-apres.

e \érifierqueles contacts surles connecteurs “X34” du capteur de position de la pédale d'embrayage et “TEMP” du cap-
teur de température d'huile de la transmission et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés et
qu'ils soient bien fixés.

e |aclédecontacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de la pédale d'embrayage
soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positive) et la broche 1 (négative) du con-
necteur “X34” doit étre de 5V).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails, voir groupe 40).
Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si |I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 69

DESCRIPTION

La centrale détecte qu'une ou plusieurs des valeurs de seuil du capteur de position de la pédale d'embrayage ne se trou-
vent pas dans les limites admissibles.

ACTION DE LA CENTRALE

La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un si-
gnal sonore continu retentit alors. En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 85, 92 et 93, la transmission se met en
“TC-SHUTDOWN”.

VERIFICATION

e Effectuer I'étalonnage du capteur de la pédale d'embrayage.

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.

ALARME N° 70

DESCRIPTION

La centrale détecte que les valeurs d'étalonnage de la pédale d'embrayage ne sont pas correctement mémorisées pour
cause d'un défaut dans les blocs (ou bancs) de mémoire de 'EEPROM ou que I'étalonnage de la pédale d'embrayage n'a
jamais été effectué.

ACTION DE LA CENTRALE

La centrale limite le fonctionnement au mode “EMERGENCY DRIVE” et la transmission se met en position neutre. Un si-
gnal sonore retentit alors. En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 85, 92 et 93, la transmission se met en “TC-
SHUTDOWN”.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 64.

VERIFICATION

e Effectuer I'étalonnage du capteur de la pédale d'embrayage.

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 76

DESCRIPTION

La centrale détecte que I’électrovalve proportionnelle de commande d'embrayage central est débranchée.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV PROP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxy-
dés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “EV PROP”
et ala broche 56 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EV PROP”
et ala broche 13 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que I’électrovalve proportionnelle soit correctement
alimentée en énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positive) du connecteur “EV PROP” et la masse sur la
transmission doit étre de 12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 77

DESCRIPTION

La centrale détecte que I’électrovalve proportionnelle de commande d'embrayage central est en court-circuit vers la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV PROP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxy-
dés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche 2 du connecteur “EV PROP” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite les courts-circuits a la masse
(la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que I'électrovalve proportionnelle soit correctement
alimentée en énergie électrique (la tension entre la broche 2 (positive) du connecteur “EV PROP” et la masse sur la
transmission doit étre de 12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 79

DESCRIPTION

La centrale détecte que I’électrovalve Y3 de commande de marche avant est débranchée.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

VERIFICATION

o Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches A et D du connecteur “EV
GROUP” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche D du connecteur “EV GROUP”
et a la broche 32 du connecteur “ECU PS” . Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 80

DESCRIPTION
La centrale détecte que I'électrovalve Y3 de commande de marche avant est en court-circuit vers la masse.
ACTION DE LA CENTRALE

La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches A et D du connecteur “EV
GROUP?” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de démarrage étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la bro-
che D du connecteur “EVGROUP” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite |'absence de courts-circuits
a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de démarrage étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la bro-
che A du connecteur “EVGROUP” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits
a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur aux
broches A et D du connecteur “EV GROUP”. Vérifier ensuite que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la lec-
ture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON).
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 82

DESCRIPTION

La centrale détecte que I’électrovalve Y1 de commande de marche arriere est débranchée.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

VERIFICATION

o Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches A et B du connecteur “EV
GROUP” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

¢ Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur ala broche B du connecteur “EV GROUP”
et ala broche 55 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance nulle=0 ohm).

e Effacertouteslesalarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 83

DESCRIPTION

La centrale détecte que I'électrovalve Y7 de commande de marche arriere est en court-circuit vers la masse.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “EV GROUP” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas
oxydés et qu'ils soient bien fixés.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur aux broches A et B du connecteur “EV
GROUP?” sur la transmission. Vérifier ensuite la résistance du solénoide (pour les détails, voir section 40).

La clé de démarrage étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la bro-
che A du connecteur “EVGROUP” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits
a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche B du connecteur “EV GROUP” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite les courts-circuits ala masse
(la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur aux
broches A et B du connecteur “EV GROUP”. Vérifier ensuite que les fils ne soient pas en court-circuit entre eux (la lec-
ture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis laramener en po-
sition “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES

5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 85

DESCRIPTION

La centrale détecte qu'il y a un probléme avec le levier (de commande) d'inverseur.

ACTION DE LA CENTRALE
Lacentrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X37” et sur la centrale de la transmission “ECU PS” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier le fonctionnement correct du levier d'inverseur (pour les détails, voir section 40).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le levier d'inverseur soit correctement alimenté
en é)nergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) du connecteur “X37” et la masse sur la cabine doit étre de
12V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur al-
ternativement aux broches 1, 2, 3 et 4 du connecteur “X37 et alamasse surla cabine. Vérifier ensuite les courts-circuits
a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche 1 du connecteur “X37” et alternativement aux broches 2, 3 et 4. Vérifier ensuite les courts-circuits (la lecture
du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche 2 du connecteur “X37” et alternativement aux broches 3 et 4. Vérifier ensuite les courts-circuits (la lecture du
testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche 3 du connecteur “X37” et a la broche 4. Vérifier les courts-circuits (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur alternativement aux broches 1, 2 et 4 du con-
necteur “X37 et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 87

DESCRIPTION

La centrale détecte que la programmation du type de véhicule n'a pas été correctement effectuée.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?”.

VERIFICATION

¢ Refairelaprogrammation de lacentrale en introduisantles données correctes relatives au modele de tracteur et répéter
I'étalonnage de I'embrayage central et de la pédale d'embrayage.

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 89

DESCRIPTION

La centrale détecte que la consommation de courant des électrovalves de commande d'embrayage central et de com-
mande de sens de marche Y1 et Y3 n'est pas normale.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 94, 95 et 96.

VERIFICATION

¢ Laclé de démarrage étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la broche B
du connecteur “EVGROUP” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite |'absence de courts-circuits a la masse
(la lecture du testeur doit faire apparaitre une résistance infinie).

Répéter I'essai sur la broche D du connecteur “EVGROUP” et sur la broche 1 du connecteur “EVPROP”.

e Lacléde démarrage étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur ala broche Adu
connecteur “EVGROUP” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite la présence de tension (lecture du tes-
teur=0V).

Répéter I'essai sur la broche D du connecteur “EVGROUP” et sur la broche 1 du connecteur “EVPROP”.

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur aux broches 23 et 68 et vérifier la présence
de tension (lecture du testeur=12V).

e Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auguel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 90

DESCRIPTION
La centrale détecte que laconsommation de courant des électrovalves Y2, et Y4 de la boite Powershift n'est pas normale.
ACTION DE LA CENTRALE

La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite des alarmes 38 et 41.

VERIFICATION

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
labroche F du connecteur “EV GROUP”. Vérifier ensuite les courts-circuits ala masse (lalecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la
broche 8 du connecteur “EV GROUP”. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que les électrovalves soient correctement alimentées
en énergie électrique (latension entre la broche F (positive) du connecteur “EV GROUP” et la masse sur la transmission
doit étre de doit étre de 12V).

Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), relier un testeur aux broches 23 et 68 et vérifier ensuite la pré-
sence de tension (lecture du testeur=12V).

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 91

DESCRIPTION

La centrale détecte une incohérence entre les données relevées par les capteurs nLsa et nHk, la position de la pédale
d'embrayage et la position du levier du super-réducteur.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.

VERIFICATION

Vérifier que la position du levier d'enclenchement du super-réducteur soit correcte et que le capteur soit correctement
positionné.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur d'enclenchement du super-réducteur (pour les détails, voir section 40).
Vérifier que les connecteurs “NHK” et “NAB” ne soient pas intervertis.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
labroche F du connecteur “EV GROUP”. Vérifier les courts-circuits ala masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur
ala broche 1 du connecteur “EV PROP” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur=0V).

Vérifier le circuit hydraulique de la transmission.

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale..
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 92

DESCRIPTION
La centrale a relevé une surtension dans la ligne d'alimentation.
ACTION DE LA CENTRALE

Lacentrale limite le fonctionnement au mode “TRANSMISSION SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 64, 65, 66, 67, 68, 69 ou 70, la transmission se met en “TC-SHUTDOWN.

REMARQUE
Cette alarme est généralement détectée lorsque la tension de charge de I'alternateur n'est pas réguliére et ne peut
étre générée que par une panne ou défaut de I'alternateur.

VERIFICATION

¢ Moteurarrété, vérifier que latension d'alimentation de la batterie est réguliére (latension normale doit étre comprise en-
tre 12V et 13,5V).

¢ Moteur démarré, vérifier que la tension d'alimentation de la batterie est réguliere. Dans ce cas, le probléme peut avoir
pour origine un défaut de la centrale électronique qui doit étre alors remplacée par une neuve, sinon le défaut peut pro-
venir du mauvais fonctionnement du régulateur de tension de I'alternateur.

ALARME N° 93

DESCRIPTION

La centrale a relevé une tension d'alimentation trop basse.

ACTION DE LA CENTRALE
Lacentrale limite le fonctionnement au mode “TRANSMISSION SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre.
En présence d'une ou de plus d'une des alarmes 64, 65, 66, 67, 68, 69 ou 70, la transmission se met en “TC-SHUTDOWN.

REMARQUE

Cette alarme est généralement détectée lorsque la tension d'alimentation de la batterie estinférieure a 10V et peut
étre déclenchée parune consommation excessive de courantlors du démarrage, oulorsque labatterie estendom-
magée ou l'alternateur n'est pas en mesure de la recharger.

Pour ces motifs, cette alarme ne peut étre visualisée sur la centrale EDS que parmi les alarmes passives. En re-
vanche, si I' alarme devait se trouver parmi les alarmes actives, remplacer la centrale par une neuve.

VERIFICATION

o Veérifier si I'alarme est présente parmi les alarmes actives, auquel cas remplacer la centrale par une neuve.

¢ Moteurarrété, vérifier que la tension d'alimentation de la batterie est réguliere (supérieure a 12V), sinon laremplacer par
une neuve.

REMARQUE
Des valeurs plus basses de tension peuvent étre relevées aprés une longue période d'inactivité du tracteur,
mais ne doivent pas comporter le remplacement de la batterie pour autant.

e Moteur démarré, vérifier sila tension d'alimentation de la batterie est réguliere. Dans ce cas, le probleme peut provenir
de la batterie qui est déchargée ou endommagée, sinon, si la tension se situe en dessous de la limite, la cause du pro-
bleme est a rechercher dans le mauvais fonctionnement de I'alternateur.

REMARQUE

Dans des cas extrémes, lorsque la batterie est gravement endommagée (en court-circuit), I'alternateur pourrait
ne pas étre en mesure de recharger la batterie ou de délivrer la tension suffisante. Avant de remplacer I'al-
ternateur, vérifier le fonctionnement correct de I'alternateur en utilisant une batterie auxiliaire.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 94

DESCRIPTION
La centrale détecte que I'électrovalve de I'embrayage central est en court-circuit vers une alimentation positive.
ACTION DE LA CENTRALE

La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 89.

VERIFICATION

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur ala
broche 1 du connecteur “EV PROP” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite |'absence de tension (lecture du
testeur=0V).

e Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur ala
broche 2 du connecteur “EV PROP” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite |'absence de tension (lecture du
testeur=0V).

e Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 95

DESCRIPTION
La centrale détecte que I'électrovalve Y3 de commande de marche avant est en court-circuit vers une alimentation po-
sitive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 89.

VERIFICATION

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la
broche A du connecteur “EV GROUP” et a la masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture
du testeur=0V).

e Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la
broche D du connecteur “EV GROUP” et a la masse sur la transmission. Vérifier |'absence de tension (lecture du tes-
teur=0V).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” (ON) et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 96

DESCRIPTION

La centrale détecte que I'électrovalve Y1 de commande de marche arriere est en court-circuit vers une alimentation po-
sitive.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN?” et la transmission se met en position neutre. Un signal so-
nore continu retentit alors.

REMARQUE
Cette alarme pourrait étre visualisée a la suite de I'alarme 89.

VERIFICATION

e Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur ala
broche 2 du connecteur “EV GROUP” et a la masse sur la transmission. Vérifier I'absence de tension (lecture du tes-
teur=0V).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la
broche 3 du connecteur “EV GROUP” et a la masse sur la transmission. Vérifier I'absence de tension (lecture du tes-
teur=0V).

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener laclé en

position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° 97

DESCRIPTION

La centrale détecte que le logiciel de la centrale de la transmission n'a pas été correctement programmé.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN.

VERIFICATION

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.

ALARME N° 98

DESCRIPTION

La centrale détecte que les données de configuration de la transmission n'ont pas été correctement programmées.

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode “TC-SHUTDOWN.

VERIFICATION
¢ Refairelaprogrammation de lacentrale en introduisantles données correctes relatives au modele de tracteur et répéter
I'étalonnage de I'embrayage central et de la pédale d'embrayage.

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.

ALARME N° 99

DESCRIPTION

La centrale détecte que les données de configuration de lamachine n'ont pas été correctement mémorisées (CHECKSUM
ERROR).

ACTION DE LA CENTRALE
La centrale limite le fonctionnement au mode TC-SHUTDOWN.

VERIFICATION

¢ Refairelaprogrammation de la centrale enintroduisant les données correctesrelatives au modéle de tracteur et répéter
I'étalonnage de I'embrayage central et de la pédale d'embrayage.

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME N° EE

DESCRIPTION

L'afficheur indique la présence d'un probleme de communication avec la centrale de la transmission.

VERIFICATION

Relier ala centrale de la transmission un micro-ordinateur avec le logiciel EDS installé et vérifier siles alarmes 19 ou 20
ont été détectées. Si tel est le cas, suivre les procédures décrites pour les alarmes concernées.

Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.

ALARME GEN1

DESCRIPTION

Le logiciel EDS ne peut pas se connecter a la centrale de la transmission.

VERIFICATION

Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON) et vérifier si
la connexion avec la centrale de la transmission est possible a présent.
Vérifier que les fusibles d'alimentation de la centrale de la transmission F27 et F35 n'ont pas sautés ou fondus.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) vérifier que la centrale soit correctement alimentée en
énergie électrique (la clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), la tension entre les broches 23 et 68 (po-
sitives) et les broches 1 et 2 (négatives) du connecteur “ECU PS” doit étre de 12V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) vérifier que la centrale soit correctement alimentée (la clé de
contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), la tension entre les broches 21 et 45 (positives) et les broches 1 et 2
(négatives) du connecteur “ECU PS” doit étre de 12V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a
la broche 8 du connecteur “X18” et a la masse sur la cabine. Vérifier les courts-circuits a la masse (la lecture du testeur
doit faire apparaitre une résistance infinie).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le connecteur “ECU PS” débranché, relier un testeur a la
broche 8 du connecteur “X18” et a la masse sur la cabine. Vérifier I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 8 du connecteur “X18” et la
broche 15 du connecteur “ECU PS”. Vérifier la continuité électrique (la lecture du testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance nulle=0 ohm).

Si la panne ne peut pas étre éliminée en effectuant ces vérifications, remplacer la centrale par une neuve.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME GEN2

DESCRIPTION

La transmission passe inopinément de la marche avant ou arriere au point mort (neutre).

ACTION DE LA CENTRALE
Surl'afficheur sont signalés simultanément|'engagement de lamarche avant ou arriere etl'engagement de la position neu-
tre. Un signal sonore continu est alors émis.

VERIFICATION

¢ Refairelaprogrammation de lacentrale en introduisantles données correctes relatives au modele de tracteur et répéter
I'étalonnage de I'embrayage central et de la pédale d'embrayage.

e Veérifier le faisceau de cablage en respectant les procédures décrites aux alarmes 53, 54, 55, 56, 57 et 58.

e Veérifier la pression du circuit hydraulique de la transmission.

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.

ALARME GENS3

DESCRIPTION

La transmission continue de changer automatiquement la gamme toutes les 1 ou 2 secondes.

ACTION DE LA CENTRALE
Aucune.

VERIFICATION

¢ Refairelaprogrammation de la centrale enintroduisant les données correctesrelatives au modéle de tracteur et répéter
I'étalonnage de I'embrayage central et de la pédale d'embrayage.

e \Veérifier le faisceau de cablage en respectant les procédures décrites aux alarmes 36, 37, 38, 39, 40 et 41.

o \eérifier le faisceau de cablage en respectant les procédures décrites aux alarmes 53, 54, 55, 56, 57 et 58.

e \Veérifier la pression du circuit hydraulique de la transmission.

e Effacertoutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.
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5. ALARMES 5.2 LISTE DES ALARMES DE LA CENTRALE DE LA TRANSMISSION

ALARME GEN4

DESCRIPTION

Breve interruption de la force de translation lorsque le tracteur est en mouvement.

ACTION DE LA CENTRALE
Aucune.

VERIFICATION

¢ Refairelaprogrammation dela centrale enintroduisant les données correctes relatives au modéle de tracteur et répéter
I'étalonnage de I'embrayage central et de la pédale d'embrayage.

o \Veérifier le faisceau de cablage en respectant les procédures décrites aux alarmes 53, 54, 55, 56, 57 et 58.

e \Vérifier la pression du circuit hydraulique de la transmission.

e Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale.

ALARME GEN5

DESCRIPTION

La transmission reste bloquée en position neutre.

VERIFICATION

e Vérifier que les contacts sur le connecteur “X80” de I'interrupteur d'autorisation de démarrage et sur le boitier élec-
tronique du relevage “ECU PS” ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e |aclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier untesteur alabroche 1 durelais “RL40” et alamasse
sur le moteur. Ensuite, vérifier boite mécanique en position neutre la continuité électrique (lecture du testeur=0 ohm) et
vérifier rapport de vitesse engagé la coupure du circuit (lecture du testeur=résistance infinie).

e |aclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur ala broche 1 du relais “RL40 et a la broche
31 du connecteur “ECU PS”. Vérifier ensuite la continuité électrique (la lecture sur le testeur doit faire apparaitre une ré-
sistance nulle=0 ohm).

e Effacer toutes les alarmes, tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis ramener la clé en
position “I” et vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer la centrale de la transmission.
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5. ALARMES

5.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR SERDIA

5.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR SERDIA

Le boitier électronique du moteur signale le mauvais fonctionnement des composants qu'il gére a travers des signali-
sations sonores et des indications visuelles (témoin de pannes) effectuées sur I'Infocenter.

Pour signaler la panne, le boitier électronique fait appel a un témoin dans I'un des deux états suivants:

1 - clignotant: avec cette signalisation, le boitier électronique du moteur indique qu'un des composants ou organes du
moteur est défectueux, mais que le fonctionnement correct du moteur n'est pas compromis pour autant. Le moteur
continue a fonctionner réguliérement.

2 - allumé (lumiere fixe): avec cette signalisation, le boitier électronique du moteur indique qu'un des composants ou or-
ganes du moteur est défectueux, et que continuer le travail dans ces conditions pourrait occasionner de graves dom-
mages au moteur. En régle générale, lors du déclenchement de cette alarme, le moteur s'arréte et son redémarrage
n'est plus possible avant d'avoir réparé la panne.

5.3.1 ALARMES VISUALISEES SUR LE PROGRAMME SERDIA

Code L ,
Al Description de I'alarme Page

1 Le boitier électronique du moteur détecte que le signal du capteur de régime moteur est absent 20-141
ou n'est pas correct. (pick-up).

2 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -
Le boitier électronique du moteur détecte que le signal du capteur de vitesse de rotation des

3 roues est absent ou n'est pas correct. 20-142
(pick-up).

4 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

5 Le boitier électronique détecte que la connexion avec le capteur de position de la pédale d'ac- 20-143
célérateur est en court-circuit ou manque.

6 Le boitier électronique détecte que la connexion avec le capteur de position du levier d'ac- 20-144
célérateur manuel est en court-circuit ou manque.

7 Le boitier électronique du moteur a relevé le manquement ou l'incohérence de la mesure de la 20-145
pression de suralimentation du moteur.

8 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

9 Le boitier électronique du moteur a relevé le manquement ou l'incohérence de la mesure de la 20-146
température du liquide de refroidissement.

10 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

1 Le boitier électronique du moteur a relevé le manquement ou l'incohérence de la mesure de la 20-147
température du carburant.

30 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

31 Le boitier électronique du moteur a relevé que la température du liquide de refroidissement a 20-148
dépassé le seuil d'alarme.

32 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

34 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

35 Le boitier électronique du moteur arelevé que le moteur est en surrégime (plus de 3 100 tr/min). | 20-149
Le boitier électronique du moteur a relevé que la température du gazole a dépasse le seuil

alarme.

40 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

M Le boitier électronique du moteur a relevé que la température du liquide de refroidissement a 20-151
dépassé le seuil d'alarme.
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5. ALARMES 5.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR SERDIA

Code L '
A Description de I'alarme Page
42 Code d'alarme prévu mais pas utilisé -
44 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -
50 Le boitier électronique du moteur a relevé que le signal de position de I'actionneur ne cor- 20-152
respond pas a la demande.

52 Le boitier électronique du moteur a relevé que le signal de référence pour la position de I'ac- 20-153
tionneur ne correspond pas a la demande.

53 Le boitier électronique du moteur a relevé qu'il y a une différence de plus de 10% entre |'ordre 20-154
donné et la réponse de I'actionneur.

59 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

60 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

62 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

63 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

67 Le boitier électronique du moteur a relevé I'absence de connexion avec le capteur de position 20-155
de la pédale d'accélérateur ou un signal ne se trouvant plus dans les limites admissibles.

68 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

70 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

71 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

74 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -

76 Le boitier électronique du moteur a relevé une erreur d'écriture des parametres. 20-156

77 Le boitier électronique du moteur a relevé une erreur de lecture de la mémoire de programme 20-156
pendant le cycle de contrble normal.

78 Le boitier électronique du moteur a relevé une erreur de lecture de la mémoire de travail pen- 20-156
dant le cycle de contrdle normal.

80 Le boitier électronique du moteur détecte que la tension d'alimentation de I'actionneur ne ren- 20-156
tre pas dans les parameétres admissibles.

83 Le boitier électronique détecte que la tension d'alimentation du capteur de position de la pé- 20-157
dale d'accélérateur ou du levier d'accélérateur manuel est absente ou incorrecte.

84 Le boitier électronique détecte que la tension d'alimentation du capteur (ou sonde) de pression 20-158
de suralimentation est absente ou incorrecte.

85 Code d'alarme prévu mais pas utilisé. -
Le boitier électronique du moteur détecte que latempérature de fonctionnement du moteur est

86 & 20-159
trop élevée.

87 Le boitier électronique du moteur détecte que la pression atmosphérique ne se trouve pas dans 20-159
les limites admissibles.

20 Le boitier électronique du moteur a relevé une incohérence entre les paramétres qui ont été 20-159
écrits dans la mémoire EEPROM.

93 Le boitier électronique du moteur a relevé une erreur de “Stack Overflow” pendant le dérou- 20-160
lement du programme.

94 Le boitier électronique du moteur a relevé une erreur interne. 20-160
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5.3.2 ANALYSES DES ALARMES

ALARME SERDIA N° 1

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur détecte que le signale du capteur de régime moteur (pick-up) est absent ou n'est pas cor-
rect.

VERIFICATION

o Veérifier que le capteur de régime moteur soit correctement monté et que sa distance par rapport alaroue phonique soit
correcte.

e Veérifier que la résistance interne du capteur soit correcte (pour les détails, voir groupe 40).

e \eérifier que les contacts sur le connecteur “B40” et sur le boitier électronique du moteur “MX1” ne soient pas oxydés
et qu'ils soient bien fixés.

o Vérifier la continuité électrique entre la broche 1 du connecteur “B40” et la broche 12 du connecteur “MX1”.

e Veérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “B40” et la broche 13 du connecteur “MX1”,
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5. ALARMES 5.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR SERDIA

ALARME SERDIA N° 3

DESCRIPTION

Le bottier électronique du moteur détecte que le signal du capteur de vitesse de rotation des roues (pick-up) est absent ou
n'est pas correct.

VERIFICATION

Vérifier avec I'’ART sile boitier électronique du relevage détecte le signal de vitesse de rotation des roues, ou s'il détecte
I'alarme “S.Ruote Scolleg” (Capt.Roues Débr.) correspondant aux codes de clignotement 42 (standard) ou 64 (étendu).
Sile boitier électronique releve I'alarme, effectuer la vérification du circuit en respectant la procédure décrite al'alarme
“S.Ruote Scolleg” (Capt.Roues Débr.).

Sila centrale de la transmission releve correctement le signal, vérifier la continuité électrique entre la broche 3 du con-
necteur “ISO7” et la broche 6 du connecteur “X8”.

Vérifier que la carte électronique reliée au connecteur “X8” ne soit pas détériorée (pour les détails, voir groupe 40).
Vérifier la continuité électrique entre la broche 5 du connecteur “X8” et la broche 7 du connecteur “MX2”.

Brancher un testeur a la broche 5 et a la broche 6 de la carte électronique reliée au connecteur “X8” et vérifier ensuite
que la diode fonctionne (poser la touche négative sur la broche 6 et la touche positive sur la broche 5).

Brancher untesteur alabroche 5 et a la broche 6 de la carte électronique reliée au connecteur “X8” et vérifier que laré-
sistance soit d'environ 2 200 ohms (placer la touche négative sur la broche 6 et la touche positive sur la broche 5).

Vérifier a la page 24 du menu “Configuration” que la valeur de la variable “1301:VelocityFactor” corresponde a 130.
Si la panne persiste, programmer ou remplacer la centrale.
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ALARME SERDIA N° 5

DESCRIPTION

La centrale détecte que la connexion avec le capteur de position de la pédale d'accélérateur est absente ou en court-cir-
cuit.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “MX2” de la centrale et du connecteur “X31” ne soient pas oxydés et qu'ils
soient bien fixés.

Vérifier que le capteur de position de la pédale d'accélérateur soit correctement alimenté en énergie électrique (la ten-
sion entre la broche 1 (positive) et la broche 2 (négative) du connecteur “X31” doit étre approximativement de 5 Vcc).
Le connecteur “MX2"” étant débranché du boitier électronique du moteur, vérifier la continuité électrique entre labroche
4 du connecteur “X31” et la broche 24 du connecteur “MX2”.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 4 du connecteur “X31” etala
masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Le connecteur “MX2” étant branché au boitier électronique du moteur et la clé de contacteur-démarreur en position “I”
(ON), relier un testeur alabroche 4 du connecteur “X31” et alamasse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur=0V).

Vérifier que les caractéristiques de résistance du capteur de position de la pédale d'accélérateur soient correctes (pour
les détails, voir groupe 40).
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5. ALARMES 5.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR SERDIA

ALARME SERDIA N° 6

DESCRIPTION

La centrale détecte que la connexion avec le capteur de position du levier d'accélérateur manuel est absente ou en court-
circuit.

REMARQUE

Cette procédure a été décrite pour les versions sans accoudoir multifonction. Sile tracteur est doté de I'accoudoir
multifonction, procéder a la vérification en partant du connecteur du capteur de position du levier d'accélérateur
manuel incorporé dans l'accoudoir.

VERIFICATION

e \érifier que les contacts sur le connecteur “MX2” de la centrale et du connecteur “EMR” ne soient pas oxydés et qu'ils
soient bien fixés.

e \érifier que le capteur de position de la pédale d'accélérateur soit correctement alimenté en énergie électrique (la ten-
sion entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du connecteur “EMR” doit étre approximativement de 5 Vcc).

e | econnecteur “MX2” étant débranché du boitier électronique du moteur, vérifier la continuité électrique entre labroche
2 du connecteur “EMR” et la broche 20 du connecteur “MX2”.

e Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EMR” etala
masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

e |econnecteur “MX2” étant branché au boitier électronique du moteur et la clé de contacteur-démarreur en position
(ON), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “EMR?” et a la masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de ten-
sion (lecture du testeur=0V).

e Vérifier que les caractéristiques de résistance du capteur de position du levier d'accélérateur manuel soient correctes
(pour les détails techniques, voir groupe).
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ALARME SERDIA N° 7

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a relevé I'absence ou I'incohérence de la mesure de la pression de suralimentation du
moteur.

VERIFICATION

e Veérifier la continuité électrique entre la broche 1 du connecteur “B48” et la broche 23 du connecteur “MX1”,

o Vérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “B48” et la broche 24 du connecteur “MX1”.

o Vérifier la continuité électrique entre la broche 3 du connecteur “B48” et la broche 25 du connecteur “MX1”.

o Veérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails techniques, voir groupe 40).

e Veérifier que le capteur soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la bro-
che 1 (négative) du connecteur “B48” doit étre approximativement de 5 Vcc).

e |econnecteur “MX1” étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contacteur-démarreur en position
“I” (ON), relier un testeur alabroche 2 du connecteur “B48” et alamasse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de ten-
sion (lecture du testeur=0V).

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “B48” et ala

masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).
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ALARME SERDIA N° 9

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a relevé I'absence ou I'incohérence de la mesure de la température du liquide de re-
froidissement.

VERIFICATION

Vérifier la continuité électrique entre la broche 1 du connecteur “B43” et la broche 9 du connecteur “MX1”.
Vérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “B43” et la broche 8 du connecteur “MX1”.
Vérifier que le capteur (ou sonde) de température fonctionne correctement et ne releve pas une valeur incorrecte en uti-
lisant un thermometre a infrarouges extérieur et en comparant la valeur mesurée avec celle relevée par le boitier élec-
tronique du moteur.

e Vérifier que le niveau du liquide de refroidissement se situe dans les limites admissibles.

e \Vérifier avec le logiciel Serdia que les parameétres “510 CoolantTempWarn” (valeur normale=122 °C) et “514 Coo-
lantTempEcy” (valeur normale=130 °C) soient corrects.
Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails techniques, voir groupe 40).

¢ Leconnecteur “MX1”étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contacteur-démarreur en position
“I”(ON), relier untesteur alabroche 1 du connecteur “B43” et ala masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de ten-
sion (lecture du testeur=0V).

¢ |econnecteur “MX1” étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contacteur-démarreur en position
“I”(ON), relier untesteur alabroche 2 du connecteur “B43” et ala masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de ten-
sion (lecture du testeur=0V).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “B43” etala
masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “B43” et ala
masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).
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ALARME SERDIA N° 11

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a relevé I'absence ou I'incohérence de la mesure de la température du carburant.

VERIFICATION

Vérifier la continuité électrique entre la broche 1 du connecteur “B37” et la broche 5 du connecteur “MX1”.

Vérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “B37” et la broche 8 du connecteur “MX1”.

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails techniques, voir groupe 40).

Le connecteur “MX1” étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contacteur-démarreur en position

“I” (ON), relier untesteur ala broche 1 duconnecteur “B37” et alamasse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de ten-

sion (lecture du testeur=0V).

¢ Leconnecteur “MX1” étant débranché du boitier électronique du moteur et la clé de contacteur-démarreur en position
“I” (ON), relier untesteur ala broche 2 du connecteur “B37” et alamasse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de ten-
sion (lecture du testeur=0V).

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “B37” et ala
masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “B37” et ala

masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre

une résistance infinie).
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ALARME SERDIA N° 31

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a relevé que la température du liquide de refroidissement a dépassé le seuil d'alarme.

VERIFICATION

o \Vérifieravec le logiciel Serdia que le paramétre “510 CoolantTempWarn” soit ajusté correctement (valeur normale=122
°C).

e \Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails techniques, voir groupe 40).

e Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “B43” etala

masse sur le moteur. Vérifier ensuite |'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).
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ALARME SERDIA N° 35

DESCRIPTION

Le bottier électronique du moteur détecte que le moteur est en surrégime (plus de 3300 tr/min).

REMARQUE

Cette alarme est généralement signalée lorsque le tracteur, en descente, utilise le moteur comme frein, ce qui dé-
termine son fonctionnement en surrégime.

En régle générale, I'alarme disparait lorsque le tracteur roule de nouveau sur un terrain plat.

Si I'alarme disparait, aucune vérification ne sera alors nécessaire.

VERIFICATION

e Veérifieravec le logiciel Serdia que le parameétre “21 Speed over” soit ajusté correctement (valeur normale=3300 tr/min).

e Veérifier que le capteur de régime moteur fonctionne correctement et ne reléve pas une valeur incorrecte en utilisant un
capteur de régime extérieur et en comparant la valeur mesurée avec celle relevée par le boitier électronique du moteur.

o Vérifier que la crémaillere des pompes d'injection coulisse librement.
e Veérifier que les résistances internes de I'actionneur soient correctes (pour les détails, voir groupe 40).
e Vérifier que le parametre “1 TeethPickUp1” soit ajusté correctement (valeur normale=44).
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ALARME SERDIA N° 36

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a relevé que la température du carburant a dépassé le seuil d'alarme.

VERIFICATION

e Veérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails techniques, voir groupe 40).

e |Laclédecontacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “B43” et ala
masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).
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ALARME SERDIA N° 41

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a relevé que la température du liquide de refroidissement a dépassé le seuil d'alarme.

VERIFICATION

e Veérifier que le niveau du liquide de refroidissement se situe dans les limites admissibles.

e \Veérifier avec le logiciel Serdia que le paramétre “514 CoolantTempEcy” soit ajusté correctement (valeur normale=130
°C).

o \eérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails techniques, voir groupe 40).

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “B43” et ala
masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).
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ALARME SERDIA N° 50

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a relevé que le signal de position de I'actionneur ne correspond pas a |'appel.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “Y3” et sur la centrale “MX1” ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

o Vérifier la continuité électrique entre la broche 4 du connecteur “Y3” et la broche 19 du connecteur “MX1”.

e \érifier que les résistances internes de I'actionneur soient correctes (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le moteur arrété, relier un testeur a la broche 4 du con-
necteur “Y3” et a la masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

e Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 4 du connecteur “Y3” eta la
masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

¢ Sila panne persiste, remplacer |'actionneur.
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5. ALARMES 5.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR SERDIA

ALARME SERDIA N° 52

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a relevé que le signal de référence pour la position de I'actionneur ne correspond pas a
I'appel.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “Y3” et sur la centrale “MX1” ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.
o Vérifier la continuité électrique entre la broche 5 du connecteur “Y3” et la broche 18 du connecteur “MX1”.
e \Veérifier que les résistances internes de I'actionneur soient correctes (pour les détails, voir groupe 40).

¢ Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON) et le moteur arrété, relier un testeur a la broche 5 du con-
necteur “Y3” et a la masse sur le moteur. Vérifier ensuite I'absence de tension (lecture du testeur=0V).

e Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 5 du connecteur “Y3” et a la
masse sur le moteur. Vérifier ensuite 1'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

¢ Sila panne persiste, remplacer |'actionneur.
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5. ALARMES 5.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR SERDIA

ALARME SERDIA N° 53

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur arelevé qu'ily a une différence de plus de 10% entre I'ordre donné et laréponse de I'ac-
tionneur.

VERIFICATION

e Veérifier que les résistances internes de I'actionneur soient correctes (pour les détails, voir groupe 40).

o Vérifier la crémaillere des pompes coulissent librement.

e \Vérifier que les pompes d'injection ne soient pas grippées.

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “Y3” et sur la centrale “MX1” ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.
o Vérifier la continuité électrique entre la broche 4 du connecteur “Y3” et la broche 19 du connecteur “MX1”.

e Vérifier la continuité électrique entre la broche 5 du connecteur “Y3” et la broche 18 du connecteur “MX1”.
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5. ALARMES 5.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR SERDIA

ALARME SERDIA N° 67

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur arelevé I'absence de connexion avec le capteur de position de la pédale d'accélérateur
ou un signal ne se situant pas dans les limites admissibles.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “MX2” de la centrale et du connecteur “X31” ne soient pas oxydés et qu'ils
soient bien fixés.

Vérifier que les caractéristiques de résistance du capteur de position de la pédale d'accélérateur soient correctes (pour
les détails, voir groupe 40).

Vérifier que le capteur de position de la pédale d'accélérateur soit correctement alimenté en énergie électrique (la ten-
sion entre la broche 1 (positive) et la broche 2 (négative) du connecteur “X31” doit étre approximativement de 5 Vcc).
Vérifier la continuité électrique entre la broche 4 du connecteur “X31” et la broche 24 du connecteur “MX2”.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 4 du connecteur “X31” etala
masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

Le connecteur “MX2” étant branché au boftier électronique du moteur et la clé de contacteur-démarreur en position “I”
(ON), relieruntesteur alabroche 4 du connecteur “X31” et ala masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de tension
(lecture du testeur=0V).
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5. ALARMES 5.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR SERDIA

ALARME SERDIA N° 76

DESCRIPTION

Le bottier électronique du moteur a relevé une erreur d'écriture des parametres.

VERIFICATION

e Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
¢ Répéter la procédure d'écriture des données. Si le probleme persiste, appeler le Service d'Assistance.

ALARME SERDIA N° 77

DESCRIPTION

Le bottier électronique du moteur arelevé une erreur de lecture de lamémoire de programme pendant le cycle de contrdle
normal.

VERIFICATION

¢ Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
¢ Sile probleme persiste, appeler le Service d'Assistance.

ALARME SERDIA N° 78

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a relevé une erreur de lecture de la mémoire de travail pendant le cycle de contréle normal.

VERIFICATION

¢ Noter les valeurs des parametres “3895 RAMTestAddr” et “3896 RAMTestPattern”.
¢ Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
¢ Sile probleme persiste, appeler le Service d'Assistance.

ALARME SERDIA N° 80

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur détecte que latension d'alimentation de I'actionneur ne se trouve pas dans les limites ad-
missibles.

VERIFICATION

e Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
e \Vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas appeler le Service d'Assistance.
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5. ALARMES 5.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR SERDIA

ALARME SERDIA N° 83

DESCRIPTION

La centrale détecte que la tension d'alimentation du capteur de position de la pédale d'accélérateur ou du levier d'ac-
célérateur manuel est absente ou n'est pas correcte.

REMARQUE

Sile tracteur est doté de I'accoudoir multifonction, procéder a la vérification de la tension d'alimentation du levier
d'accélérateur manuel en partant du connecteur incorporé dans I'accoudoir.

VERIFICATION

e Veérifier que les capteurs de position de la pédale d'accélérateur et du levier d'accélérateur manuel soient correctement
alimentés en énergie électrique (la tension entre la broche 1 (positive) et la broche 2 (négative) du connecteur “X31” ou
entre la broche 1 (positive) et 3 (négative) du connecteur “EMR” doit étre approximativement de 5 Vcc).

e Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
o Vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas appeler le Service d'Assistance

]
I
]
|
]
I
]
| [1a] ] \1 \2 \23\25\24\ \ \2|0|MX2
- ERE :

-
| I i
- SR
| aDe | H | e
| L]
i i

Ji | | | AS6
— - — - {7} = el - — - — -
| Co I
] I ]
| F30 @ ! i : |
! \’\.J I : i !
[

I Co : I
] +15 X31[2[1]4 ]
| = | |
] ]
| 0441.9533 ! 0.012. 8894|

D0017201

20-157



5. ALARMES 5.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR SERDIA

ALARME SERDIA N° 84

DESCRIPTION

La centrale détecte que la tension d'alimentation du capteur de pression de suralimentation est absente ou n'est pas cor-
recte.

VERIFICATION

o Veérifier que le capteur de pression de suralimentation soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre
la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du connecteur “B48” doit étre approximativement de 5 Vcc).

e Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
o Vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas appeler le Service d'Assistance.
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5. ALARMES 5.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR SERDIA

ALARME SERDIA N° 86

DESCRIPTION

Le bottier électronique du moteur détecte que la température de fonctionnement du moteur est trop élevée.

VERIFICATION

¢ Tournerlaclé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF) et attendre quelques minutes pour faire baisser la
température de fonctionnement du moteur.
Ramener la clé de contacteur-démarreur en position “I” (ON) et vérifier que I'alarme ne se redéclenche pas.

e Sil'alarme se redéclenche, appeler le Service d'Assistance.

ALARME SERDIA N° 87

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur détecte que la pression atmosphérique ne se trouve pas dans les limites admissibles.

VERIFICATION

e Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF) et attendre quelques minutes.
Ramener la clé de contacteur-démarreur en position “I” (ON) et vérifier que I’alarme ne se redéclenche pas.

e Sil'alarme se redéclenche, appeler le Service d'Assistance.

ALARME SERDIA N° 90

DESCRIPTION

Le bottier électronique du moteur a relevé une incohérence entre les parameétres écrits dans la mémoire EEPROM.

VERIFICATION

e \érifier que les parametres que I'on veut écrire dans la mémoire EEPROM de la centrale soient corrects et cohérents
entre eux.

¢ Retransmettre les parameétres a la centrale.
e Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
¢ Sile probleme persiste, appeler le Service d'Assistance.
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5. ALARMES 5.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR SERDIA

ALARME SERDIA N° 93

DESCRIPTION

Le bottier électronique du moteur a relevé une erreur de “Stack Overflow” pendant le déroulement du programme.

VERIFICATION

¢ Noter les valeurs des parametres “3897 CStackTestFreeBytes” et “3898 IStackTestFreeBytes”.

e Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
e Sile probléme persiste, appeler le Service d'Assistance.

ALARME SERDIA N° 94

DESCRIPTION

Le boitier électronique du moteur a relevé une erreur interne.

VERIFICATION

* Appeler le Service d'Assistance.
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5. ALARMES 5.4 LISTE DES ALARMES DU DISTRIBUTEUR DE LA SUSPENSION DE PONT AVANT

5.4 LISTE DES ALARMES DU DISTRIBUTEUR DE LA SUSPENSION DE PONT
AVANT

Le boitier électronique de la suspension de pont avant signale le mauvais fonctionnement des composants ou organes
qu'il gére par le témoin intégré dans le bouton de mise en service du systéme.

Pour signaler les pannes, on fait appel a des clignotements codifiés qui, selon la configuration du boitier électronique, iden-
tifient exactement la panne (alarme étendue), ou bien indiquent seulement I'organe ou le dispositif défectueux (alarme
standard).

Pou vérifier sur I'ART si une centrale ou boitier électronique est en train de détecter une alarme “active”, il est nécessaire
d'effacer toutes les alarmes, de tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'ala position “O” (OFF) et d'effectuer ensuite
un nouveau raccordement du boitier électronique.

Toutes les alarmes, a |'exception de celles concernant le témoin intégré dans le bouton de commande (Alarmes 21 et 22),
désactivent et bloquent totalement le systéme.

5.4.1 LISTE DES ALARMES POUR CODIFICATION ETENDUE

Clignotement | Clignotement Visualisation .
étendu standard sur 'ART Fonction Page

Le boitier électronique détecte que le solénoide
11 11 AL.EV Montée de I'électrovalve de montée du pont avant n'est | 20-164
pas connecté.

Le boitier électronique détecte que le solénoide
12 12 AL.EV DESCENTE del'électovalve de descente du pontavantn'est | 20-165
pas connecté.

Le boitier électronique détecte que le solénoide
13 13 AL.EVL.S del'électrovalve du circuit Load Sensingdu pont | 20-166
avant n'est pas connecté.

Le boitier électronique détecte que le capteur de
15 15 AL.CAPT.POS position de la suspension de pont avant est dé- | 20-167
connecté.

Le boitier électronique détecte que la tension
16 16 CAPT.POWER S. d'alimentation de la suspension de pont avant | 20-168
n'est pas correcte.

Le boitier électronique a relevé che la tension
17 17 V. BATT. HAUTE d'alimentation est trop élevée. 20-169

Le boitier électronique a relevé che la tension
19 19 V.BATT. BASSE d'alimentation est trop basse (inférieure a 10V). 20-170

Le boitier électronique a relevé che la lampe de
21 21 CC LAMPE signalisation de mise en service et de panne est | 20-171
en court-circuit.

Le boitier électronique a détecté che lalampe de
22 22 LAMPE DEBRANCHEE | signalisation de mise en service et de pannea| 20-172
grillé ou est débranchée.

Le boitier électronique détecte un court-circuit
24 11 ALL.CCEV UP dans la ligne de commande du solénoide de | 20-173
montée du pont avant.

Le boitier électronique détecte un court-circuit
25 12 ALL. CCEVDW danslaligne de commande du solénoide dedes- | 20-174
cente du pont avant.

Le boitier électronique détecte un court-circuit
26 13 ALL. CCEV LS dans la ligne de commande du solénoide de | 20-175
Load Sensing du pont avant.
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5. ALARMES

5.4 LISTE DES ALARMES DU DISTRIBUTEUR DE LA SUSPENSION DE PONT AVANT

5.4.2 LISTE DES ALARMES POUR LA CODIFICATION STANDARD

Clignotement
standard

Clignotement
étendu

Visualisation
sur I'ART

Fonction

Page

11

11

AL.EV Montée

Le boitier électronique détecte que le solénoide
de I'électrovalve de montée du pont avant n'est
pas connecté.

20-164

24

ALL. CCEV UP

Le boitier électronique détecte un court-circuit
dans la ligne de commande du solénoide de
montée du pont avant.

20-173

12

12

AL.EV DESCENTE

Le boitier électronique détecte que le solénoide
de I'électrovalve de descente du pont avant
n'est pas connecté.

20-165

25

ALL. CC EVDW

Le boitier électronique détecte un court-circuit
danslaligne de commande du solénoide de des-
cente du pont avant.

20-174

13

13

ALEVL.S

Le boitier électronique détecte que le solénoide
de I'électrovalve de Load Sensing du pont avant
n'est pas connecté.

20-166

26

ALL. CCEVLS

Le boitier électronique détecte un court-circuit
dans la ligne de commande du solénoide Load
Sensing du pont avant.

20-175

15

15

AL.CAPT.POS

Le boitier électronique détecte que le capteur de
position de la suspension de pont avant est dé-
connecté.

20-167

16

16

CAPT.POWERS.

Le boitier électronique détecte que la tension
d'alimentation du capteur de position de la sus-
pension de pont avant n'est pas correcte.

20-168

17

17

V. BATT. HAUTE

Le boitier électronique a relevé que la tension
d'alimentation est trop élevée.

20-169

19

19

V.BATT. BASSE

Le boitier électronique a relevé que la tension
d'alimentation est trop basse (inférieure a 10V).

20-170

21

21

CC LAMPE

Le boitier électronique a relevé che la lampe de
signalisation de mise en service et de panne est
en court-circuit.

20-171

22

22

LAMPE DEBRANCHEE

Le boitier électronique a relevé que la lampe de
signalisation de mise en service et de panne a
grillé ou est déconnectée.

20-172
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5. ALARMES

5.4 LISTE DES ALARMES DU DISTRIBUTEUR DE LA SUSPENSION DE PONT AVANT

5.4.3 LISTE DES ALARMES VISUALISEES SUR L'ART

Visualisation
sul'ART

Clignotement
standard

Clignotement
étendu

Fonction

Page

AL.CAPT.POS

15

15

Le boitier électronique détecte que le capteur de
position de la suspension de pont avant est dé-
branché.

20-167

AL.EV DESCENTE

12

12

Le boitier électronique détecte que le solénoide
de I'électrovalve de descente du pont avant
n'est pas connecté.

20-165

AL.EVL.S

13

13

Le boitier électronique détecte que le solénoide
del'électrovalve du circuit Load Sensing du pont
avant n'est pas connecté.

20-166

AL.EV Montée

11

11

Le boitier électronique détecte que le solénoide
de I'électrovalve de montée du pont avant n'est
pas connecté.

20-164

ALL.CC EVDW

12

25

Le boitier électronique détecte un court-circuit
danslaligne de commande du solénoide de des-
cente du pont avant.

20-174

ALL. CCEVLS

13

26

Le boitier électronique détecte un court-circuit
dans la ligne de commande du solénoide de
Load Sensing du pont avant.

20-175

ALL.CCEV UP

11

24

Le boitier électronique détecte un court-circuit
dans la ligne de commande du solénoide de
montée du pont avant.

20-173

CAPT.POWER S.

16

16

Le boitier électronique détecte que la tension
d'alimentation du capteur de position de la sus-
pension de pont avant n'est pas correcte.

20-168

CC LAMPE

21

21

Le boitier électronique a relevé que la lampe de
signalisation de mise en service et de panne est
en court-circuit.

20-171

LAMPE DEBRAN-
CHEE

22

22

Le boitier électronique a relevé que la lampe de
signalisation de mise en service et de panne a
grillé ou n'est pas connectée.

20-172

V. BATT. HAUTE

17

17

Le boitier électronique a relevé que la tension
d'alimentation est trop élevée.

20-169

V.BATT. BASSE

19

19

Le boitier électronique a relevé que la tension
d'alimentation est trop faible (inférieure a 10V).

20-170
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5. ALARMES 5.4 LISTE DES ALARMES DU DISTRIBUTEUR DE LA SUSPENSION DE PONT AVANT

5.4.4 ANALYSE DES ALARMES

ALARME N° 11

> :'<—AL.EV Montée

[GlZ8(IN]

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que le solénoide de I'électrovalve de montée du pont avant n'est pas connecté.

VERIFICATION

Vérifier la résistance interne du solénoide (la valeur de résistance ne doit pas étre infinie).

Vérifier que les contacts sur le connecteur “JX3” du boitier électronique et “H” du solénoide de montée du pont avant
ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “H” et la broche 1 du connecteur “JX3”.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “H” et a la
masse sur le chassis. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (lalecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
nulle=0 ohm).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.

D0017210
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5. ALARMES 5.4 LISTE DES ALARMES DU DISTRIBUTEUR DE LA SUSPENSION DE PONT AVANT

ALARME N° 12

> :'<—AL.EV DESCENTE

[GlZ8(IN]

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que le solénoide de I’électrovalve de descente du pont avant n'est pas connecté.

VERIFICATION

Vérifier la résistance interne du solénoide (la valeur de résistance ne doit pas étre infinie).

Vérifier que les contacts sur le connecteur “JX3” du boitier électronique et “S” du solénoide de descente du pont avant
ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “S” et la broche 2 du connecteur “JX3".

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “S” et a la
masse sur le chassis. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (lalecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
nulle=0 ohm).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.

D0017220
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5. ALARMES 5.4 LISTE DES ALARMES DU DISTRIBUTEUR DE LA SUSPENSION DE PONT AVANT

ALARME N° 13

[GlZ8(IN]

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que le solénoide de I'électrovalve de Load Sensing du pont avant n'est pas connecté.

VERIFICATION

Vérifier la résistance interne du solénoide (la valeur de résistance ne doit pas étre infinie).

Vérifier que les contacts sur le connecteur “JX3” du boitier électronique et “X68” du solénoide de Load Sensing ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Vérifier la continuité électrique entre la broche 2 du connecteur “X68” et la broche 2 du connecteur “JX3”.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 1 du connecteur “X68” et a la
masse sur le chassis. Vérifier ensuite que le fil ne soit pas coupé (lalecture du testeur doit faire apparaitre une résistance
nulle=0 ohm).

Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.

D0017230
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5. ALARMES 5.4 LISTE DES ALARMES DU DISTRIBUTEUR DE LA SUSPENSION DE PONT AVANT

ALARME N° 15

1Y ¢«—— AL.CAPT.POS

[GlZ8(IN]

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que le capteur de position de la suspension avant est débranché.

VERIFICATION

Vérifier que les contacts sur le connecteur “X69” du capteur de position de la suspension de pont avant et “JX4” du boi-
tier électronique ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

Laclé de contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de la suspension avant soit
correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative) du con-
necteur “X69” doit étre approximativement de 8 Vcc).

Vérifier la continuité électrique entre la broche 14 du connecteur “JX4” et la broche 2 du connecteur “X69”.

La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X69” etala
masse sur la transmission. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire ap-
paraitre une résistance infinie).

Vérifier le fonctionnement correct du capteur (pour les détails techniques, voir groupe 40).
Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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ALARME N° 16 ' :'q—CAPT.POWER S.

[GlZ8(IN]

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte que la tension d'alimentation du capteur de position de la suspension de pont avant n'est
pas correcte.

VERIFICATION

¢ Lacléde contacteur-démarreur étant en position “I” (ON), vérifier que le capteur de position de la suspension de pont
avant soit correctement alimenté en énergie électrique (la tension entre la broche 3 (positive) et la broche 1 (négative)
du connecteur “X69” doit étre approximativement de 8 Vcc).

e Tourner la clé de contacteur-démarreur jusqu'a la position “O” (OFF), puis la ramener en position “I” (ON).
o Vérifier si I'alarme est encore présente, auquel cas remplacer le boitier électronique.
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ALARME N° 17 " «— V. BATT. HAUTE

DESCRIPTION
Le boitier électronique a relevé que la tension d'alimentation est trop élevée.

REMARQUE
Cette alarme est généralement détectée lorsque la tension de charge de l'alternateur n'est pas réguliére; elle ne
peut étre déclenchée que pour cause d'un défaut de I'alternateur.

ATTENTION
Ne connecter jamais ’ART moteur démarré lorsque cette alarme est visualisée sur le témoin, sous peine d'en-
dommager l'instrument de diagnostic.

VERIFICATION

¢ Moteur arrété, vérifier que la tension d'alimentation de la batterie est réguliere (tension normale comprise entre 12V et
13,5V).

e Moteurdémarré, vérifier silatension d'alimentation de la batterie estréguliere. Dans ce cas, le probléme peut avoir pour
origine un défaut de la centrale électronique qui doit étre alors remplacée par une neuve, sinon le défaut peut provenir
du mauvais fonctionnement du régulateur de tension de |'alternateur.
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ALARME N° 19 Y ¢ V.BATT. BASSE

DESCRIPTION

Le bottier électronique a relevé che la tension d'alimentation est trop faible (inférieure a 10V).

REMARQUE

Cette alarme est généralement détectée lorsque la tension d'alimentation de la batterie estinférieure a 10V et peut
étre déclenchée par une consommation excessive de courantlors du démarrage, oulorsque labatterie estendom-
magée ou l'alternateur n'est pas en mesure de la recharger.

Pour ces motifs, cette alarme ne peut étre visualisée sur I'ART que parmi les alarmes passives. En revanche, si
I'alarme devait se trouver parmi les alarmes actives, remplacer le boitier électronique par un neuf.

VERIFICATION

o Vérifier si l'alarme est présente parmi les alarmes actives, auquel cas remplacer le boitier électronique par une neuf.
¢ Moteurarrété, vérifier que latension d'alimentation de la batterie est réguliere (supérieure a 12V), sinon le remplacer par
un neuf.
REMARQUE
Des valeurs plus basses de tension peuvent étre relevées aprés une longue période d'inactivité du tracteur,
mais ne doivent pas comporter le remplacement de la batterie pour autant.

e Moteur démarré, vérifier silatension d'alimentation de la batterie est réguliere. Dans ce cas, le probleme peut provenir
de la batterie qui est déchargée ou endommagée, sinon, sila tension se situe en dessous de la limite, la cause du pro-
bléme est a rechercher dans le mauvais fonctionnement de |'alternateur.

REMARQUE

Dans des cas extrémes, lorsque la batterie est gravement endommagée (en court-circuit), I'alternateur pourrait
ne pas étre en mesure de recharger la batterie ou de délivrer la tension suffisante. Avant de remplacer I'al-
ternateur, vérifier le fonctionnement correct de I'alternateur en utilisant une batterie auxiliaire.
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ALARME N° 21 " :'<—CC LAMPE

[GlZ8(IN]

DESCRIPTION
Le boitier électronique a relevé que la lampe de mise en service et de panne est en court-circuit.
REMARQUE

Cette alarme n'est visualisée que sur I'ART. La présence du probléme peut étre constatée du fait que la lampe ne
s'allume pas apreés la mise en service ou la désactivation du systéme de suspension du pont avant.

VERIFICATION

o Vérifier que les contacts sur le connecteur “5” de I'interrupteur de mise en service et “JX4” du boitier électronique ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 10 du connecteur “5” et a la
masse sur la cabine. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

¢ Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.
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ALARME N° 22 Y «— LAMPE DEBRANCHEE

[GlZ8(IN]

DESCRIPTION
Lebottier électronique arelevé que lalampe de signalisation de mise en service et de panne a grillé ou n'est pas connectée.
REMARQUE

Cette alarme n'est visualisée que sur I'ART. La présence du probléme peut étre constatée du fait que la lampe ne
s'allume pas aprés la mise en service ou la désactivation du systéme de suspension du pont avant.

VERIFICATION

Vérifier I'état de la lampe témoin.
Vérifier que les contacts sur le connecteur “5” de I'interrupteur de mise en service et “JX4” du boitier électronique ne
soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e |aclédecontacteur-démarreur étant en position “I” (ON), activer la suspension de pont avant et vérifier que le boitier
électronique alimente le témoin en reliant un testeur entre les broches 9 et 10 du connecteur “5” (tension d'alimen-
tation=12V).

Vérifier la continuité électrique entre la broche 10 du connecteur “5” et la broche 8 du connecteur “JX4”.
Vérifier la continuité électrique entre la broche 9 du connecteur “5” et la masse sur la cabine.
Si la panne persiste, remplacer le boitier électronique
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ALARME N° 24 " :'<—ALL. CCEV UP

[GlZ8(IN]

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte un court-circuit dans la ligne de commande du solénoide de montée du pont avant.

VERIFICATION

o Veérifier que les contacts sur le connecteur “JX3” du boitier électronique et “H” du solénoide de commande de montée
du pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.
e \Veérifier la résistance interne du solénoide (la valeur de résistance ne doit pas étre nulle=0 ohm).

e Laclé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “H” et a la
masse sur le chassis, Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

¢ Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique

D0017210
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ALARME N° 25 " :'<—ALL. CC EVDW

[GlZ8(IN]

DESCRIPTION

e Le boitier électronique détecte un court-circuit dans la ligne de commande du solénoide de descente du pont avant.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “JX3” du boitier électronique et “S” du solénoide de descente du pont avant
ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

e \Veérifier la résistance interne du solénoide (la valeur de résistance ne doit pas étre nulle=0 ohm).

¢ La clé de contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “S” et a la

masse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

¢ Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.

D0017220
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ALARME N° 26 . :'<—ALL. CCEVLS

[GlZ8(IN]

DESCRIPTION

Le boitier électronique détecte un court-circuit dans la ligne de commande du solénoide du circuit Load Sensing du pont
avant.

VERIFICATION

e Veérifier que les contacts sur le connecteur “JX3” boitier électronique et “X68” du solénoide du circuit Load Sensing du
pont avant ne soient pas oxydés et qu'ils soient bien fixés.

o \Veérifier la résistance interne du solénoide (la valeur de résistance ne doit pas étre nulle=0 ohm).

e |acléde contacteur-démarreur étant en position “O” (OFF), relier un testeur a la broche 2 du connecteur “X68” et a la
masse sur le chassis. Vérifier ensuite I'absence de courts-circuits a la masse (la lecture du testeur doit faire apparaitre
une résistance infinie).

¢ Sila panne persiste, remplacer le boitier électronique.

D0017230
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6. EDS (Electronic Diagnosis System) 1.INTRODUCTION

6. PROGRAMME DU TESTEUR DE CONTROLE INFOCENTER,
TRANSMISSION, RELEVAGE ET SUSPENSION AVANT
EDS (Electronic Diagnosis System)

1. INTRODUCTION

Les composants électroniques de I'AGROTRON sont testés et programmeés par le systéme EDS (Electronic Diagnosis
System : systeme de diagnostic électronique) de DEUTZ-FAHR.
La version actuelle de I'EDS comprend :

e un cable d'interface
® un cable adaptateur
¢ une disquette d'installation.

Le programme pour PC et les cables, ainsi que tous les instruments spéciaux DEUTZ, peuvent étre commandés a:
SAME-DEUTZ-FAHR ITALIA S.p.A.
Viale F. CASSANI, 15
24047 TREVIGLIO (BG) - ITALIE

1.1 BUT

Le logiciel EDS comprend les sous-programmes suivants :

¢ Transmissions POWERSHIFT (ne pas utilise pour 80-105) et POWERSHUTTLE
- Diagnostic
- Lecture de la mémoire des erreurs de la transmission
- Programmation de la transmission, par exemple aprés le remplacement
- Réglage du capteur de la pédale d'embrayage
- Détermination de la pression de contact de I'embrayage principal (pour powershuttle uniguement)

¢ Agrotronic-hD (ne pas utilise pour 80-105)
- Diagnostic
- Lecture de la mémoire des erreurs de 'AGROTRONIC-hD
- Réglage des soupapes
¢ Infocenter
- Diagnostic
- Programmation des valeurs constantes
¢ Pont avant suspendu (ne pas utilise pour 80-105)
- Diagnostic
- Lecture de la mémoire des erreurs du boitier électronique de commande (appelé aussi centrale)
- Lecture ou chargement des données de base du boitier électronique de commande (paramétres)
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6. EDS (Electronic Diagnosis System) 1. INTRODUCTION

1.2 MATERIEL REQUIS

Convertisseur

serie

Boitier de commande

Configuration matérielle nécessaire

1.2.1 CABLE D'INTERFACE (SERIE)

Le cable d'interface série est inséré dans le port de I'interface série (COM 1 ou COM 2) du PC et est relié aux connecteurs
respectifs au cable adaptateur.
1 - Connecteur (désigné "EIC”) pour la liaison a I'interface série (RS 232) du PC pour le diagnostic d'INFOCENTER.
2 - Connecteur (désigné "9141”) pour la liaison a I'interface série (RS 232) du PC pour le diagnostic de la transmission
POWERSHIFT et de la transmission POWERSHUTTLE, d'AGROTRONIC-hD et du pont avant suspendu.
3 - Connecteur pour |'alimentation 12 V du céble d'interface a brancher sur la prise allume-cigare.
4 - Connecteur diagnostic pour AGROTRONIC-hD, commande de la transmission et du pont avant suspendu, (4
contacts).
5 - Connecteur diagnostic pour INFOCENTER (2 contacts).
6 - Adaptateur pour le diagnostic de la transmission POWERSHIFT, version précédente.
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1.2.2 CABLE ADAPTATEUR POUR L'INTERFACE DIAGNOSTIC CENTRALE

Le cable adaptateur figuré est inséré dans I'interface diagnostic placée dans la boite a fusibles et est relié aux connecteurs
correspondants du cable d'interface du PC.

8 - Connecteur central 14 contacts pour le raccordement a la prise d'interface placée dans la boite a fusibles
9 - Connecteur diagnostic pour "Agrotronic-hD”(4 contacts)

10 - Connecteur diagnostic pour "Infocenter” (2 contacts)

11 - Connecteur diagnostic pour "Powershift Agrotron 4.70 — 6.45” (4 contacts)

12 - Connecteur diagnostic pour "Pont avant suspendu” (4 contacts)

13 - Connecteur diagnostic pour "Commande électronique du moteur” (4 contacts)
14 - Connecteur diagnostic pour "Full powershift Agrotron 160-200” (3 contacts)
15 - Connecteur diagnostic pour "MOBI-DIG (ZF)” (4 contacts)

REMARQUE. Les extrémités libres du céble ne sont pas utilisées.

1.2.3 SYSTEME REQUIS

Le micro-ordinateur utilisé (notebook, laptop ou portable) doit pouvoir supporter le logiciel EDS :

PC IBM compatible avec un processeur 80486 (ou supérieur).

ATTENTION!

Pour pouvoir faire tourner le logiciel SERDIA (programme de diagnostic d'assistance pour la commande
électronique du moteur de DEUTZ AG), il est recommandé un processeur Pentium.

Mémoire centrale (RAM) d'au moins 640 ko

Lecteurs de 3,5” pour disquettes de 1,44 Mo (HD)

Disque dur 2,5 Mo de mémoire disponible au moins

Interface série COM 1 (RS 232) et autant que possible une deuxiéme interface (COM2) RS 232

Systéme d'exploitation MS-DOS a partir de la version 6.xx

Convertisseur série/ligne k additionnel pour la communication avec I'interface diagnostic (compris dans la fourniture
de Same Deutz-Fahr Group).
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1.2.4 INSTALLATION DU LOGICIEL
@ ATTENTION!

Pour éviter tout mauvais fonctionnement, le programme EDS doit étre installé et lancé a partir des caractéres
d'invite du DOS (de I'ordinateur).

Voici la procédure d'installation :

o Allumer I'ordinateur. Sous DOS (C:\)

¢ Insérer la disquette dans I'unité a disquettes A

e Sélectionner I'unité A (A:\_) en tapant A: puis la touche INVIO (Entrée)

e Taper “install” ; un sous-répertoire (C:\EDS) est ainsi créé sur le disque dur sur lequel est installé le programme EDS.
Au cours de l'installation, I'utilisateur n'a qu'a se laisser guider par les écrans successifs qui vont se manifester.

¢ Auterme de la procédure d'installation, le programme EDS est automatiquement lancé.
e Pour terminer le programme, sélectionner I'Option 8 (C:\EDS_)
e Pour sortir du sous-répertoire EDS (C:\ ), taper cd. (cd\ corr.).

1.3 LANCEMENT ET FIN DU PROGRAMME EDS
@ ATTENTION!

Pour éviter tout mauvais fonctionnement pendant le diagnostic, si le systéme d'exploitation installé est Windows
95 ou Windows 3.1, le programme EDS doit étre lancé a partir du DOS (par I'icéne d'invite de MS-DOS avec
Windows 95).

1.3.1 DEMARRAGE DU PROGRAMME EDS

¢ Allumer I'ordinateur sous DOS (C:\ )

e Passer au sous-répertoire EDS (C:\EDS:_) en tapant CD EDS.

¢ e programme est lancé en tapant EDS ; le menu initial offrant les options suivantes apparait :

s
V3.2

JERSHIFT Getriebe {COM1/2)

C-hD + ASM
AGROTRONIC-hD + ASH

Ende

Option wahlen: [1,2.3,4,5,6,7,81?
Fig. 1 - Menu initial

En appuyant sur une des touches numériques (de 1 a 7) du menu initial, on peut déterminer le composant (par exemple
Agrotronic-hD+ASM) a contréler et I'interface (COM 1 ou COM 2) d'arrivée des signaux.
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1.3.2 FIN DU PROGRAMME EDS

Le menu initial (voir fig. 1) réapparait au terme du sous-programme sélectionné (par exemple Agrotronic-hD+ASM)
Pour sortir du programme EDS, sélectionner |'Option 8.

L'écran C:\EDS:_ montre que le systeme d'exploitation est encore au niveau du sous-répertoire EDS, duquel on peut
sortir en tapant cd. de sorte que le DOS retourne au répertoire principal.

Si le programme EDS a été lancé sous DOS a partir de Windows 95 (par I'icone d'invite de MS-DOS), en tapant EXIT,
Windows fermera la fenétre du DOS et reviendra au bureau de Windows.
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2. DIAGNOSTIC DE LA TRANSMISSION

DEST est un programme pour le diagnostic et la programmation fin de ligne des unités de commande de la transmission
DEST 38 et DEST 45. Le programme contient un menu principal pour la sélection de |'unité de commande correspondante
et des programmes de diagnostic proprement dits.

L'interface utilisateur du programme est réalisée en conformité avec les normes SAA et présente les caractéristiques
suivantes :

* un systeme de prompt par menu uniforme

® une aide en ligne disponible a tout moment

¢ e support de la souris

¢ un fonctionnement par touches de sélection rapide (spécifiées par des caractéres marqués)

2.1 MENU PRINCIPAL

Au lancement de DEST (voir paragraphe 1.1.3 : "Lancement et fin du programme EDS”), la derniére commande de
diagnostic sélectionnée démarre automatiquement. Il faut sortir du programme de diagnostic correspondant pour revenir
au menu principal (DEST 38, option de menu File > End ; DEST 39/45, option de menu File > main menu). Depuis DEST 38,
on peut toujours revenir au menu principal.

2.1.1 ECRAN ET STRUCTURE DES MENUS

|[File| |[Control| |Options| Hainmenue /
anguage
DEST39 |-
DEST45 ||' Interface COM1
Interface COM2

Simulated communication

Quit program!?

Fig. 2 - Structure des menus

L'écran des menus principaux est configuré de la méme maniére pour tous les programmes de diagnostic de la
transmission ; dans les programmes de diagnostic DEST 38, 39/45, la ligne des menus est uniquement complétée par
I'option de menu Diagnosis (Diagnostic). En haut a gauche de la ligne des menus s'inscrit le niveau du programme courant,
par exemple, MAIN MENU (MENU PRINCIPAL). Le tiret rotatif a gauche dudit niveau signale a |'utilisateur que le
programme fonctionne correctement au niveau plus bas. Si le tiret reste immobile, cela signifie qu'une erreur s'est
manifestée et que le programme doit étre "relancé".

L'utilisateur déroule le menu en appuyant surlatouche ALT ou surlatouche F10 et peut ensuite sélectionner un sous-menu
al'aide destouches de gestion du curseur. On pourrait aussi bien appuyer simultanément sur latouche ALT et surl'une des
touches de sélection rapide affectée a chaque option de menu pour aboutir au méme résultat.

Les touches de sélection rapide sont des caracteres marqués (autrement dit lettres représentatives) de chaque option de
menu (par exemple "F” pour I'option de menu File (Fichier), appelée avec la séquence de touches ALT + F).

On peut sortir du menu en frappant sur la touche ESC (Echap) (ou sur la touche ALT).

2.1.2 MENU FILE (FICHIER)

¢ File > End (Fin)
Termine le programme ; les parametres modifiés (langue, gamme de couleurs et interface utilisée) sont mémorisés. Si
le programme est directement terminé apreés avoir quitté DEST 38, le menu de lancement de DEST 38 sera
automatiquement appelé au démarrage suivant ; dans le cas contraire, le menu principal apparait.
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2.1.3 MENU CONTROL (CONTROLE)

DEST38 |

~ DEST9
DEST45

Starting the diagnostic program DEST 38 (Power

Fig. 3 - Menu Control

e Control > DEST38
Démarre le programme de diagnostic DEST 38 aprés confirmation.

‘9 ATTENTION!

Les paramétrages des couleurs, langue et interface ne peuvent pas étre saisis.

e Control > DEST39
Démarre le programme de diagnostic DEST 39 aprés confirmation.

‘3 ATTENTION!

Ce programme ne peut pas étre démarré en absence d'un fichier dest39.ini

¢ Control > DEST45
Démarre le programme de diagnostic DEST 45 aprés confirmation et saisit les paramétres actuels.

2.1.4 MENU OPTIONS

e Options > Colour palette (Gamme de couleurs)
Sélection des différentes gammes de couleurs pour la visualisation a I'écran.

Fig. 4 - Menu Colour (Couleurs)
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¢ Options > Language (Langue)
Modifie la langue de communication utilisée entre utilisateur et programme.

Fig. 5 - Menu Change language (Changer langue)

e Options > Interface COM 1 (Interface COM 1)
Sélection de l'interface série COM1 pour la communication entre dispositif de commande et PC.

¢ Options > Interface COM 2 (Interface COM 2)
Sélection de l'interface série COM2 pour la communication entre dispositif de commande et PC.

¢ Options > Simulated communication (Communication simulée)
Cette option de menu est désactivée par mesure de sécurité ; la sélection "Simulation” (Simulation) n'est pas
mémorisée.

2.2 AIDE EN LIGNE

Le programme de diagnostic DEST offre a tout moment une aide liée a I'opération en cours (appelée aide contextuelle),
ainsi qu'une aide surl'assignation courante des touches. Tous les textes de I'aide sont mémorisés dans un fichier de texte,
qui sont affichés a tout moment au cours de I'exécution du programme. Des compléments ou variations de textes peuvent
étre effectués sans difficultés par un éditeur de texte.

L'utilisateur du programme de diagnostic DEST peut faire appel a tout moment a I'aide en ligne liée au contexte :

e avec la frappe de F1
¢ avec la frappe de la séquence de touches ALT + H
e avec la souris en cliquant sur le bouton << HELP >> (GUIDA) (AIDE)

L'aide en ligne décrit principalement le fonctionnement de la fenétre active. D'autres textes peuvent étre insérés (par
exemple une description détaillée des données des dispositifs de commande spécifiques).

Les séquences de touches possibles utilisées dans le contexte d'autres textes sont affichées en frappant sur F9.
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3. PROGRAMME DE DIAGNOSTIC POWER-SHUTTLE DEST 45

3.1

PREPARATION DU DIAGNOSTIC DE LA TRANSMISSION AVEC DEST 45

Comme travail préparatoire, on doit établir la connexion entre le tracteur et le PC, afin de vérifier la commande de la
transmission par DEST 45 et/ou de pouvoir effectuer la programmation fin de ligne.

Fig. 23 - Cable d'interface et cable adaptateur

Pour cela, on utilise le cable d'interface et le cable adaptateur (voir fig. 23).

1-

2 -
3 -

4-
5-
6 -
7 -
8 -

Relier le connecteur (2) du cable d'interface désigné "9141” au PC

(interface COM)

Relier le connecteur (3) du céble d'interface pour I'alimentation 12V a I'allume-cigare

Relier le connecteur a 4 contacts (4) du cable d'interface au connecteur (11) — désigné "powershift Agrotron 4.70-
6.45” — du céable adaptateur

Insérer le connecteur central (8) du cable adaptateur dans l'interface diagnostic centrale dans le boitier a fusibles
Interrupteur de démarrage ON

Démarrer le PC et appeler le programme EDS (voir paragraphe A 1.3 : "Lancement et fin du programme EDS")
Sélectionner I'Option 1 du menu initial

S'assurer d'avoir appelé le programme de diagnostic correct (DEST 45). En bas a droite de I'écran doit s'afficher
DEST 45, par exemple DEST 45-V 2.2 - 16.12.97. Si nécessaire, passer au menu principal et lancer DEST 45 via
I'option de menu Control > DEST 45.

& ATTENTION!

Avant de démarrer le diagnostic, s'assurer d'avoir sélectionné I'interface correcte (COM 1 ou COM 2).

20-185



6. EDS (Electronic Diagnosis System) 3. PROGRAMME DE DIAGNOSTIC POWER-SHUTTLE DEST 45

3.2 DEST 45 - DESCRIPTION DU PROGRAMME
3.2.1 MENU FILE (FICHIER)

Ends the diagnosis program and calls up the main menu.
Fig. 24 - Menu File (Fichier)

¢ File > Main menu (Menu principal)
Sélectionner cette option de menu pour quitter la commande active et rappeler le menu principal a partir duquel
I'utilisateur peut sélectionner la commande suivante pour faire un diagnostic ou pour sortir du programme. Tous les
réglages ou paramétrages courants sont sauvegardés et, au prochain démarrage, le menu principal se réaffichera.

¢ File > End (Fin)
L'option de menu "End” (Fin) permet de sauvegarder les réglages ou paramétrages sélectionnés a I'option de menu
"Options” (Options, gamme de couleurs, langue et interface sélectionnée) et de terminer le programme de diagnostic.
Audémarrage suivant du programme de diagnostic, les réglages ou paramétrages sont automatiquement enregistrés,
et le programme de diagnostic DEST 45 est appelé.
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3.2.2 MENU DIAGNOSIS (DIAGNOSTIC)

Diagnosis > Read error memory (Lecture de la mémoire des erreurs)
L'option de menu Read error memory ouvre une fenétre divisée en deux parties (ou volets) affichant le contenu de la
mémoire des erreurs par ordre chronologique.

read errors Undervolt. in power supply to sens

Error active no. of

ablir
cablir

]
supply

CEL > >Rli<< HELP >>

Fig. 25 - Volet de fenétre Read error memory

Le double cadre et le marquage de la ligne Read error memory ou de la ligne Error description (Description erreur)
montre le volet de fenétre actif.

Sur la partie gauche de la fenétre sont affichés les heures de fonctionnement courantes du boitier électronique de la
transmission (a ne pas comparer avec les heures de fonctionnement de I'infocenter!) et le nombre des différentes
erreurs qu'il a détectées.

Juste au-dessous sont indiquées les erreurs mémorisées dans le boitier électronique. Dans la colonne "Errors”
(Erreurs) sont listés les codes d'erreur correspondants. La colonne "active” (active) indique I'état de I'erreur
correspondante. "Y” signifie oui ; c'est-a-dire que I'erreur est active, tandis que "N” signifie non, a savoir que I'erreur
n'est pas active. La troisiéme colonne Number (Nombre) indique les occurences de I'erreur, tandis que les
renseignements sous "Operating-hours" (Heures de fonctionnement) précisent quand s'est vérifié I'erreur.

L'utilisateur peut sélectionner une erreur a I'aide des touches de gestion du curseur et afficher une description détaillée
sur le c6té droit de I'écran en faisant un clic sur OK ou en frappant sur INVIO (Entrée). Si le texte de I'erreur est trop long
pour étre contenu en entier dans le volet droit de la fenétre, utiliser les touches de gestion du curseur pour consulter le
reste. Appuyer sur ESC (Echap) ou C pour réactiver le volet gauche de la fenétre.

Sile volet gauche de lafenétre est actif, toutes les erreurs pourront étre sauvegardées dans un fichier de texte, ainsi que
la description respective, en frappant sur F2. Outre les descriptions des erreurs, les heures de fonctionnement
actuelles, les données d'identification, la date courante, le numéro d'identification du tracteur et le numéro du boitier
électronique sont également sauvegardés. Toutefois, le numéro d'identification du tracteur et le numéro du boitier
électronique ne peuvent étre sauvegardés que si I'option correspondante dans la mémoire EEPROM est valide.
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¢ Diagnosis > Delete error memory (Effacement de la mémoire des erreurs)
“Delete error memory” ouvre une fenétre affichant la demande de confirmation pour I'effacement de la mémoire des
erreurs.

File Diagnosis Control Options.

Delete error memory Enter DK to confirm!

(RERRERERRREARRRREERRRRRRRRRRRRA Y

Error memory has

Fig. 26 - Fenétre Delete error memory

¢ Diagnosis > HEX data display (Visualisation des données HEX)
Cette option de menu n'est pas importante pour le diagnostic, car seules les données internes en valeurs
hexadécimales sont visualisées.
La sélection de I'option de menu HEX data display ouvre une fenétre dans laquelle I'utilisateur peut entrer jusqu'a
quatre adresses hexadécimales (voir figure). L'utilisateur doit saisir, outre les données des adresses, le nombre
d'octets (12 au maximum) a lire en regard de I'adresse initiale. Aprés confirmation avec OK, le contenu de chacune
d'elles est affiché al'écran.

! STMULATION ! DEST 45 —

P 00 00
PG DO 0O

0BG 60 00

Press ALT or F10 to activate menu !

Fig. 27 - Fenétre HEX data display

Avec << + >> / << - >>, les adresses initiales sont augmentées et/ou diminuées de une.
Avec << ++ >> / << — >>, les adresses initiales sont augmentées et/ou diminuées de 12 (décimale).

Appuyer sur << CONT >> pour une lecture continue du contenu (par défaut). En sélectionnant ce bouton, I'étiquette
devient "<< STAT >>". Sa sélection ultérieure réaffiche I'option précédente.

Appuyer sur la touche ESC (Echap) (ou la séquence de touches ALT + C) pour quitter cette option de menu.
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Diagnosis > Plaintext data display (Visualisation des données de texte)

‘3 ATTENTION!

Apreés la sélection de I'option de menu ”End-of-line programming” (Programmation fin de ligne), on doit couper
et rétablir la tension (interrupteur de démarrage OFF/I) pour effectuer lamise ajour de toutes les données dans
la fenétre ”Plaintext data display”!

Plaintext data display ouvre une fenétre ou les données sont converties et affichées dans les unités physiques
correspondantes. La structure et le contenu de la fenétre sont représentés dans la figure ci-dessous.
Appuyer sur la touche "T” pour passer de la visualisation statique a la visualisation continue.
L'état courant est visible dans la partie supérieure gauche de la fenétre avec CONT (visualisation continue) et/ou STAT
(visualisation statique).

File Diagnosis Control Opti DEST 45

Engaged

<<_OK > >EN<< CANCEL >>R<< HELP >>RlK< STAT >

<<_DIG_0UT >

Fig. 28 - Fenétre Plaintext data display

On peut sélectionner chacune des fenétres des entrées numériques, des sorties numériques, des erreurs des capteurs
et des variables internes, grace aux champs de sélection (boutons) << DIG_IN >> (ING.DIG.), << DIG_OUT >>
(USC.DIG.), << ERRORS >> (ERRORI) et << INTERNAL >> (INTERNE) (voir également "DEST 38 - description du
programme”). La fenétre contenant les renseignements sur les vitesse/rapport est toujours visible.

Les erreurs possibles sont indiquées dans chacune des fenétres.

En cas devisualisation continue, une petit pois rotatif indique la variable et/ou la valeur qui est mise a jour en ce moment
méme.

On peut appeler des schémas avec les descriptions de I'affectation des broches internes d'accouplement et des
contacts du boitier électronique en frappant sur les touches F3 et F4 des fenétres respectives.

Appuyer sur la touche ESC (ou C) pour quitter cette option de menu.

<< DIG_IN >> Digital inputs (Entrées numériques)

Aprées avoir sélectionné << DIG_IN >>, une liste des entrées numériques apparait sur le co6té droit de I'écran, suivies des
adresses et des valeurs correspondantes. En mode visualisation continue (CONT), on peut contrdler si le signal
respectif est transféré au boitier électronique.

Tip plus (Plus) Powershift plus sur le levier de vitesses

Tip minus (Moins) Powershift minus sur le levier de vitesses

FS neutral (Neutre) Interrupteur de marche (levier power-shuttle) en position neutre

FS forward (En avant) Interrupteur de marche (levier power-shuttle) en position marche avant

FS reverse (Inversion) Interrupteur de marche (levier power-shuttle) en position marche arriere

System pressure (Pression de systéme) Interrupteur de la pression de systéme 18 bar

HK pedal switch (Interrupteur de pédale d'embrayage principal) Interrupteur de proximité sur la pédale de
I'embrayage principal

Pin code 1 (Code broche 1) Ajusté sur la valeur 1 si la transmission est de type T7100

Pin code 2 (Code broche 2) Ajusté sur la valeur 2 si la transmission est de type T7200

Gear sync transm (Transm.sync.rapports) Interrupteur d'inhibition du démarreur sur la console de commande
Starter inhibit (Inhibit.démarreur) Bouton sur I'interrupteur de marche (levier POWER-SHUTTLE)
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¢ << DIG_OUT >> Digital outputs (Sorties numériques)
La sélection de << DIG_OUT >> déroule une liste des "sorties numériques" sur le cété droit de I'écran, accompagnée
des adresses et des valeurs correspondantes. En mode visualisation continue (CONT), on peut afficher les signaux de
sortie du boitier électronique.

11ft outp.
n clutch)

| naagec |

LN

<< DIG _OUT >3

<< UK >

Fig. 29 - Volet de fenétre Digital outputs

¢ << ERRORS >> Sensor errors (Erreur des capteurs)
La sélection de << ERRORS >> déroule une liste des erreurs des capteurs sur le cété droit de I'écran.

1ift outp.
n clutch) EFB5

AB1 [‘1_._ |i|’ |:_|=:'-|Z||I| sensor HI.] error

1 Engaged

<< _OK >

Fig. 30 - Volet de fenétre Sensor errors
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¢ << INTERNAL >> Internal variables (Variables internes)
La sélection de << INTERNAL >> déroule une liste des "variables internes" sur le c6té droit de I'écran, suivies des
valeurs et des unités physiques. Toutes les valeurs visualisées sont calculées par le boitier électronique.

<<_DIG_IN <<_ERI
<< DIG OUT >> BRI B

Fig. 31 - Volet de fenétre Internal variables

HK pressure (Pression embrayage principal) Pression de I'embrayage principal (calculée en mesurant le courant
qui traverse la soupape proportionnelle)

HK contact pres (Pression de contact embrayage principal) Pression de contact de I'embrayage principal déterminée
pendant la programmation fin de ligne

HK pedal position (Position pédale d'embrayage principal) Position de la pédale d'embrayage (calculée par le niveau de
tension du capteur d'angle situé dans la pédale de I'embrayage)

¢ Diagnosis > Set output ports (Sélection des ports des sorties)

@ ATTENTION!

¢ Par mesure de sécurité, cette option de menu ne peut étre sélectionnée que moteur arrété!

¢ Sil'option de menu ”End-of-line programming” (Programmation fin de ligne) a été exécutée précédemment,
on devra arréter le moteur et redémarrer (interrupteur de démarrage OFF/ON). Dans le cas contraire, les
sorties numériques ne peuvent pas étre activées!

mselect output ports
tal output pc An e output ports
“C vali error
15 mA

<<_CANCEL >>Rli<< HELP >>|

Fig. 32 - Fenétre Select output ports
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Via I'option de menu ”"Select output ports”, on peut régler ou réinitialiser chacune des sorties numériques. Aprés la
sélection de I'option de menu "Select output ports”, une fenétre contenant les données de chacune des sorties du boitier
électronique de la transmission s'ouvre. Les sorties sont indiquées par lignes.

Colonne 1 : Dans cette colonne figurent les composants activés par la sortie correspondante.
Colonne 2 : Dans cette ligne s'inscrivent les adresses (broche) internes des sorties numériques.

Colonne 3: Cette colonne indique I'état courant de la sortie : dans ce cas, I'indication ”1” signifie que la sortie est définie
et que, par conséquent, un signal (tension) est disponible sur la broche correspondante du boitier électronique.
L'indication "0” signifie que la sortie n'est pas définie et donc qu'il n'y a aucun signal. Les champs mis en évidence dans
des couleurs différentes indiquent a I'utilisateur les sorties qui sont reliées au boitier électronique et qui sont donc prétes
a l'activation.

Colonne 4: Dans cette colonne, I'utilisateur peut sélectionner une des sorties reliées au moyen des touches de gestion du
curseur, c'est-a-dire que le champ désiré est mis en évidence dans une couleur différente. L'état de cette sortie peut étre
activé/désactivé en frappant sur latouche INVIO (Entrée). La sortie sera définie dans le boitier électronique et sera ensuite
relue par le programme DEST. Par mesure de sécurité, les variations effectuées seront ramenées a I'état normal aprés
avoir quitté I'option de menu "Activate outputs”.

Colonne 5: Dans cette colonne apparaissent les erreurs des sorties numeériques. Dans ce cas, les lettres "KM” révelent un
court-circuit a la masse, tandis que "LU” indique une coupure de ligne.

¢ Diagnosis > EEPROM read/write (Lecture/écriture EEPROM)
Cette option de menu permet a 'utilisateur de lire et de modifier le contenu de la zone utilisateurs de 'EEPROM. Sa
sélection ouvre une fenétre affichant le contenu (voir fig. 33). L'utilisateur peut modifier chaque caractére a I'aide des
touches de gestion du curseur et confirmer ces modification avec <<OK>> (la séquence de touches ALT + O ou INVIO).
Aprés chaque procédure d'écriture dans la zone utilisateurs de 'EEPROM, un identificateur (donnée) est sauvegardé,
lequel pourra étre ensuite lu via I'option de menu Control > Information (Informations).
On peut quitter cette option de menu en frappant sur ESC (Echap) (ou la séquence de touches ALT + C).

File Diagnosis Control Options. DEST 45
EEPROM read/write;

EEPROM contents

Fig. 33 - Fenétre EEPROM read/write

Les neuf premiers caractéres de la zone utilisateurs sont marqués d'une couleur différente. L'option de menu "End-of-line
programming” permet d'insérer le numéro d'identification du tracteur dans cette zone.

En cas de mémorisation du contenu de la mémoire des erreurs dans un fichier, DEST 45 contrdle si les quatre premiers
caractéres de la zone utilisateurs de 'EEPROM correspondent a un numéro d'identification du tracteur valide. Dans
I'affirmative, le numéro d'identification du tracteur et le numéro du boitier électronique seront également enregistrés dans
le fichier. Dans le cas contraire, les valeurs ne peuvent pas étre mémorisées.

Consécutivement aux motifs énoncés, cette zone ne doit pas étre modifiée par I'utilisateur lui-méme. En conséquence, le
curseur se trouve placé latéralement a droite a I'ouverture de la fenétre.
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¢ Diagnosis > Operating-hours counter (Compteur des heures de fonctionnement)
Cette option de menu permet a I'utilisateur de lire et de modifier le contenu du compteur électronique des heures de
fonctionnement. Apres I'introduction initiale, une fenétre de confirmation des données s'ouvre. L'entrée doit se faire

avec des valeurs décimales en heures.

DEST 45—

Input hours

Fig. 34- Fenétre Operating-hours counter
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3.2.3 MENU CONTROL (CONTROLE)

Le menu "Control” offre les options de menu "Information” et "End-of-line programming”

is [Eonti_rpll Options 1]
|_Information |
"En'd-o'?-li:ng programming

Identification, operating hours and stimulus address.

Fig. 35 - Menu Control (Controle)

¢ Control > Information (Informations)
L'option de menu "Information” indique dans une fenétre les heures de fonctionnement, les données de login de

I'EEPROM, ainsi que les données de login et d'identification deI'unité de commande. Ces données ne peuvent pas étre
modifiées.

& minutes

comj
DEST

Fig. 36 - Fenétre Information
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Control > End of line programming (Programmation fin de ligne)

@ ATTENTION!

Auterme del'option de menu ”Activate outputs” (Activation des sorties), on doit arréter le moteur etredémarrer
(interrupteur de démarrage OFF/ON) avant de pouvoir sélectionner I'option de menu ”End-of-line
programming". Dans le cas contraire, la demande sera rejetée et le message d'erreur "Select transmission
version not possible!” (Sélection de la version de la transmission impossible!) apparaitra.

L'option "End of line programming” ouvre une fenétre permettant d'effectuer la configuration du boitier de la
transmission et le réglage de I'embrayage. Dans la partie supérieure de la fenétre sont affichées les données de
configuration. Dans la partie inférieure, I'utilisateur peut trouver les instructions pour la programmation fin de ligne.

File Diagnosis Control Options DEST 45 /

Customer: 1

Tupe: 90 km/h

e configuration [ <<

Fig. 37 - Fenétre End-of-line programming

En premier lieu, le programme lit le numéro d'identification du tracteur composé de 8 chiffres, a partir de la mémoire
EEPROM. Si les quatre premiers chiffres correspondent a un numéro d'identification valide, les données de
configuration seront lues directement par le boitier électronique. Si les données de configuration du boitier sont
cohérentes avec les données respectives des six premiers chiffres du numéro d'identification du tracteur, on aura la
visualisation de toutes les données (versions de la transmission, type de transmission, configuration du tracteur, boitier
électronique et numéro d'identification du tracteur). Dans le cas contraire, seules les données lues par 'unité de
commande seront affichées. En outre, un message d'avertissement contenant les instructions de reconfiguration du
boitier électronique apparaitra. Il en sera de méme sile numéro d'identification du tracteur lu par I'EEPROM n'est pas
valide.

La configuration du tracteur peut étre modifiée en appuyant sur le bouton << CONFIG >> ou la lettre "F”. Au départ, les
quatre premiers chiffres du numéro d'identification du tracteur sont mis en évidence dans une couleur différente. Le
numéro d'identification du tracteur défini pour le type de tracteur correspondant peut étre sélectionné a partir d'un
tableau mémorisé dans le programme a |'aide des touches de gestion du curseur. Les données de configuration
associées au type de tracteur correspondant sont modifiées simultanément.

Avant de mémoriser ces données en appuyant sur INVIO (Entrée), on doit obligatoirement comparer la version de
vitesse préréglée (30 / 40 km/h ou 50 km/h) avec celle actuelle du tracteur. En cas d'incohérence, on doit
impérativement définir la version de vitesse correcte en réutilisant les touches de gestion du curseur.
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“ication
can enter

n addition, tl vicl
will be entered into EEPE

Fig. 38 - Sélection du numéro d'identification du tracteur

Apres avoir frappé sur INVIO (Entrée), les quatre derniers chiffres du numéro d'identification du tracteur seront mis en
évidence dans une couleur différente. L'utilisateur doit a présent entrer le numéro de série du tracteur, qui est mémorisé
dans I'EEPROM en frappant sur INVIO (Entrée).

File Diagnosis Control Opti DEST 45 /

Customer:

itch pedal to ¥,
vedal and it move back into its

Fig. 39 - Réglage de I'embrayage

Le boitier électronique de la transmission sera ensuite configuré avec les données correspondantes, en sélectionnant
<< OK >> ou en frappant sur INVIO (Entrée). En outre, le numéro d'identification entier du tracteur sera écrit dans les
neuf premiers octets de la zone utilisateurs de I'EEPROM. Au terme de la configuration, I'embrayage peut étre réglé
avec << 1 >>. Aprés avoir suivi les instructions, on peut également terminer le réglage de I'embrayage avec << OK >>
( INVIO) (Entrée) ; un message indiquant si le réglage de I'embrayage a bien été effectué ou non apparaitra alors.
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Détermination de la pression de contact de I'embrayage principal

Pour garantir I'enclenchement sans saccades aprés I'inversion automatique, les composants de I'unité de commande de
la transmission (boitier électronique), valve proportionnelle et embrayage principal doivent étre organisés de maniére a
assurer la pression de contact.

Customer: 1

|_ nd
|||:|r'|r' t

Fig. 40 - Détermination de la pression de contact

@ ATTENTION!

Du fait que le tracteur se déplace de lui-méme pendant la procédure, s'assurer d'avoir suffisamment de place
devant celui-ci!

File Diagnosis Control Options DEST 45 /.

Fig. 41 - Remarque concernant la sécurité

La détermination de la pression de contact s'effectue avec << 2 >>. Pour cela, respecter les points suivants :

Corriger toutes les erreurs en suspens du systéme power-shuttle
Réchauffer le moteur (la température de I'huile pour transmissions doit étre d'au moins 40 °C).

Placer le tracteur sur un aire plane et uniforme et mettre l'interrupteur de marche en position neutre. Démarrer le moteur
et le faire tourner.

Créer une zone de sécurité d'au moins 5 metres devant le tracteur ou personne ne peut entrer!
Engager un rapport de vitesse (T7100 = 2e ; T7200 = 3e).
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¢ Relierle PC, démarrer le systeme et appeler "Control > End-of-line programming”. La détermination de la pression de
contact s'effectue avec << 2 >>.

¢ Pour d'autres instructions, consulter directement le fichier <<HELP>> mémorisé dans le PC.
Apres avoir quitté le fichier d'aide, la détermination de la pression de contact se fait suivant les instructions.

e ('est au cours de la procédure de réglage qu'est déterminée la pression dans I'embrayage principal a laquelle se
produit la liaison par frottement. Dans ce cas, le tracteur doit avancer approximativement de 0,5 m de lui-méme.
Simultanément, le boitier électronique reléve la "vitesse de sortie de I'embrayage principal” et termine la détermination
de la pression de contact.
> Pression de contact T 7200 5,0 - 8,0 bar
> Pression de contact T 7100 6,0 - 9,0 bar

¢ Lavaleur déterminée est mémorisée dans I'unité de commande de la transmission (boitier électronique) en arrétant le
moteur et en redémarrant (interrupteur de démarrage OFF/ON) et peut apparaitre dans I'afficheur de texte sous
<<INTERNAL >>.

Sortie de la programmation fin de ligne :

On peut quitter le mode fin de ligne en frappant sur C (ou ESC). Les valeurs déterminées sont mémorisées dans|'EEPROM
en arrétant le moteur et en redémarrant (interrupteur de démarrage OFF/ON).
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3.2.4 MENU OPTIONS (OPTIONS)

Ce menu permet a I'utilisateur de modifier I'environnement du programme. Tous les réglages ou paramétrages effectués
via cette option sont sauvegardés au terme du programme.

File Dic

nosis Control [Options| DEST 45

_ Select colour palette

guage

' Interface COML
Interface COM2
 Simulated comnunication

Adjusts desktop colours.

Fig. 42 - Menu Options

e Options > Colour palette (Gamme de couleurs)
Cette option de menu permet de sélectionner les couleurs de I'écran appropriées. Toutes les gammes possibles
peuvent étre sélectionnées a I'aide des touches de gestion du curseur et apparaitre en mode apergu. La gamme
sélectionnée peut étre confirmée avec INVIO (Entrée).

i'.'ili te |,,|i_|

Fig. 43 - Menu Change colours (Modification des couleurs)
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¢ Options > Language (Langue)
Dans le sous-menu "Options — Language”, on peut sélectionner une autre langue. Apres la confirmation avec INVIO
(Entrée) (ou la séquence de touches ALT + O), tous les textes a I'écran sont affichés dans la langue sélectionnée.

File Diagnosis Control Options DEST 45

Fig. 44 - Menu Change language

e Options > Interface COM 1 (Interface COM 1)
Sil'on sélectionne I'une des deux options de menu, la communication avec le boitier se fera via l'interface
correspondante. L'interface sélectionnée est marquée.
On ne peut sélectionner qu'une seule interface effectivement disponible dans le PC!

e Options > Simulated communication (Comunication simulée)
La sélection de cette option de menu permet d'appeler la plupart des fonctions de programme sans étre relié avec
I'unité de commande de latransmission. Pour cela, le programme EDS simule lacommunication entre le PC et le boitier
de la transmission. Toutefois pas toutes les fonctions sont exécutables avec la commande simulée.
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3.3 CODES D'ERREUR POWER-SHUTTLE / DEST 45

Légende de la liste des codes d'erreur T7x00 V/R-auto EST 45
Validité : version V410 (IV)

Généralités

En cas d'erreur multiple, seul le code d'erreur avec le numéro supérieur sera affiché a I'écran. Simultanément, le symbole
d'erreur "clé” apparait. Les numéros des erreurs externes sont classés en fonction de I'importance de la réaction
nécessaire.

Subdivision approximative des numéros des erreurs externes
0..9 réservés pour les renseignements de fonctionnement

10...99 Mode de fonctionnement normal, mode de fonctionnement stratégie stand-by, mode de fonctionnement limp
home, mode de fonctionnement de secours, mode de fonctionnement arrét du tracteur (excepté pour EE), mode
de fonctionnement marche neutre permanent

Abréviations

e LU Coupure de ligne
e KM Court-circuit a la masse
o K+ Court-circuit au systeme électrique du tracteur "+" général

e Nmot Vitesse a I'entrée rapport powershift (=nLSE)
e nLSA Vitesse a la sortie rapport powershift

e nHK Vitesse a la sortie embrayage principal

e nAB Vitesse a la sortie, vitesse effective

e HK Embrayage principal

¢ HKPed Pédale d'embrayage principal

e ED Entrée numérique

e EU Tension d'entrée analogique (U)

e ER Résistance entrée analogique (R)

e EF Fréquence entrée (F)

e AU Tension sortie (U) (systéme capteurs alimentation pdle "+")
e VMG Transmetteur alimentation masse (systeme capteurs)

e VMGA  Transmetteur alimentation masse analogique (systéme capteurs)

e ADM Masse sortie numérique
e AIP Courant sortie (I) proportionnel
e VPS Alimentation pole "+" (systéme actionneur)
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3. PROGRAMME DE DIAGNOSTIC POWER-SHUTTLE DEST 45

3.4 CODES D'ERREUR - AFFICHEUR POWERSHUTTLE

Code Programme de P .
d'erreur conduite Signification/fonction
Erreur non critique, le tracteur peut fonctionner normalement.
10-20 Conduite normale Démarrage / changement de direction probablement retardés ou par
saccades uniquement.
Vitesse d'avancement effective du tracteur trop élevée.
21 Conduite normale Diminuer la vitesse d'avancement jusqu'a la disparition du code d'erreur.
Si le code d'erreur ne disparait pas, appeler I'atelier DEUTZ-FAHR.
Température de I'huile pour transmissions excessive.
22 Conduite normale Diminuer la charge du tracteur jusqu'a la disparition du code d'erreur.
Si le code d'erreur ne disparait pas, appeler |'atelier DEUTZ-FAHR.
27-41 Conduite limitée Powershift bloqué.
Programme de stand- | Powershift bloqué.
47-58 by Conditions pour le démarrage apres les changements de direction :
(limp home) commutateur au moins 1 seconde en position neutre apres |'arrét du tracteur.
Powershift bloqué.
Programme L'embrayage de commande ne fonctionne pas - la conduite n'est possible
64-70 de sgecours que par l'interrupteur du changement de direction.
Commutateur au moins 1 seconde en position neutre aprés I'arrét du tracteur.
Appeler immédiatement I'atelier DEUTZ-FAHR pour faire éliminer I'erreur.
76-99 Conduite impossible Appeler le service apres-vente DEUTZ-FAHR.
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6. EDS (Electronic Diagnosis System)
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3.11 ANALYSE DES ERREURS

Echange des connecteurs électriques dans les transmissions T-7100 L et T-7200 L

Les différents organes de la transmission, tels que capteurs/électrovalves/interrupteurs sont situés trés pres les uns des
autres et sont pourvus du méme type de connecteur. Dans ces positions, les connecteurs d'accouplement électrique des
cébles ne peuvent pas étre disposés de maniere a exclure totalement I'échange accidentel.

Voici les conséquences d'un échange des connecteurs électriques :

3.11.1 ELECTROVALVE VA ET CAPTEUR DE LA TEMPERATURE T-7100 L ET T-7200 L

Les deux éléments sont pourvus de connecteurs Jet-Tronic ; distance approximative 75 mm avec T-7100 et 55 mm avec
T-7200.

Connecteur VA sur le capteur de la température et VA — SV "OFF”
e Toutes les roues "OFF” £ tension 12 V sur le capteur de la température
e Code d'erreur sur I'afficheur

* | e systéeme électronique enclenche le neutre permanent
Le tracteur ne peut plus étre déplacé!

Connecteur VA sur le capteur de la température et VA - SV "ON”
e Toutes les roues "ON” 1 tension 0 V sur le capteur de la température
e Code d'erreur sur l'afficheur ; capteur de la température défectueux

¢ Changement de vitesses durs (I'alimentation 5 V dans le systéme électronique est surchargée mais a I'épreuve de
court-circuit)

Connecteur capteur de la température sur VA - SV
e Code d'erreur sur I'afficheur ; capteur de la température défectueux
¢ Changements de vitesses durs

3.11.2 SV BLOCAGE DE DIFFERENTIEL ET SV EMBRAYAGE DE LA PRISE DE FORCE T-7100 L
ET T-7200 L

Les deux soupapes sont pourvues de connecteurs Jet-Tronic ; distance approximative 40 mm

Connecteur blocage de différentiel sur la soupape de la prise de force
¢ Fonctions interverties a I'activation de l'interrupteur en cabine
* e moyeu de la prise de force fonctionne apres diff. "ON”

Aprés embrayage ZW "ON” et blocage du différentiel "OFF”, le blocage de différentiel est enclenché. Etat de conduite
critique quant'a la sécurité, par exemple en virage etc.

3.11.3 ENTREE/SORTIE DES CAPTEURS DE REGIME OU VITESSE AVEC T-7100 L

Connecteur superseal AMP a 3 contacts sur les deux capteurs, distance approximative 80 mm

Sortie connecteur sur entrée capteur, et vice versa
(les deux connecteurs sont reliés)

Aprés la phase powershift L et H
e Message d'erreur sur |'afficheur
¢ Transmission LS en neutre

Aprés la phase powershift M
e Erreur non détectée

Aucune conséquence
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Un seul connecteur est relié
SORTIE non connectée
e Code d'erreur sur l'afficheur

Conduite en stand-by possible
ENTREE non connectée

e Code d'erreur sur l'afficheur
e Plausibilité

Conduite en stand-by possible

3.11.4 AIMANT DE BLOCAGE ROUTE/CHAMP ET CAPTEUR DE LA TEMPERATURE T-7100 L

Les deux éléments sont pourvus de connecteurs Jet-Tronic ; distance approximative 115 mm
Connecteur aimant de blocage sur capteur de la température

3.11.5 CONNECTEUR EMBRAYAGE DE BOITE NHK SUR VITESSE SORTIE/EFFECTIVE NABET
VICE VERSA AVEC T-7200 L (les deux connecteurs sont reliés)

¢ Le tracteur démarre un court instant
e Message d'erreur "91" sur |'afficheur : rapport de transmission Powershift en position neutre
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4.

DIAGNOSTIC D'INFOCENTER

Comme travail préparatoire, on doit établir la connexion entre le tracteur (infocenter) et le PC, afin de contrdler I'Infocenter
par|'intermédiaire du programme EDS et/ou de changer les valeurs constantes. Pour cela, on utilise le cable d'interface et
le cable adaptateur (voir figure).

Fig. 51 - Cable d'interface et cable adaptateur

Relier le connecteur (1) du cable d'interface désigné "EIC” au PC
(interface COM)

Relier le connecteur (3) du cable d'interface pour I'alimentation 12 V a I'allume-cigare

Relier le connecteur 2 contacts (4) du cable d'interface au connecteur (10) — désigné "Info center” — du cable
adaptateur

Insérer le connecteur central (8) du cable adaptateur dans I'interface de diagnostic centrale dans le boitier a fusibles
Interrupteur de démarrage ON
Allumer le PC et appeler le programme EDS (voir paragraphe A 1.3 : "Lancement et fin du programme EDS")

S'assurer d'avoir appelé I'option correcte dans le menu initial :
Option 4 -> connecteur (2) désigné "9141” a I'interface COM 1
Option 5 -> connecteur (2) désigné ”9141” a I'interface COM 2

REMARQUE. Les tracteurs Agrotron jusqu'aux numéros d'identification 80xx 1999 (cabine verte) ne disposent pas

généralement d'une interface de diagnostic centrale.

Toutefois, pour pouvoir controler I'Agrotronic-hD sur ces tracteurs, on doit relier le connecteur 2 contacts du cable
d'interface directement a la broche diagnostic de I'Infocenter. La broche diagnostic se trouve dans le faisceau dans la
partie arriére de I'Infocenter.
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4.1 DESCRIPTION DU PROGRAMME

4.1.1 MENU PRINCIPAL

Apres la sélection de I'option 4 ou de I'option 5 (suivant l'interface du PC), le menu principal apparait :

DEUTZ-FAHR Programm fir Fahrzeug Diagnose Z.04

Schnittstellen—Modus : COM1 9600Baud, 8bit, 2Stop, nopar
ID: HW-Version : FF TN 0441 19-44 Var I

SW-Version : FF Serien Sof tware

SU-Datum : FF.FF.FF

Funktion : «
Fi=Konstanten F2=Diagnose F3=TestHMode
andern ausdruck

Fig. 52 - Menu principal

Dans la partie supérieure de la fenétre sont présentés les renseignements sur I'interface sélectionnée (COM 1, COM 2),
ainsi que sur la version matérielle (Infocenter) et sur le logiciel.

La partie inférieure de la fenétre contient le menu de sélection des sous-programmes pour le diagnostic d'Infocenter. Le
curseur clignote aprés “function” (fonction).

Les différents sous-programmes peuvent étre appelés en appuyant sur la touche spécifiée :

F1 démarre le sous-programme “Change constant values” (Modification des valeurs constantes)
F2 démarre le sous-programme “Diagnosis printout” (Impression du diagnostic)

F3 démarre le sous-programme “Test mode” (Mode test)

END termine le programme de diagnostic d'Infocenter et appelle le menu initial EDS.
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4.1.2 F1 - CONSTANTS CHANGE (MODIFICATION DES CONSTANTES)

La frappe de F1 ouvre une fenétre supplémentaire intitulée “display and program constants” (constantes de visualisation
et de programme) :

DEUTZ-FAHR Programm fiir Fahrzeug Diagnose Z.84

Schnittstellen—Modus : COM1 968BBaud, 8bit, 25top, nopar
ID: HH-Version : B8 TH 8441 19-44 Var |1

SH-Version : 15 Serien Software

SH-Datum : BD.85.15

Konstanten anzeigen, programmieren
K1 theor. Fahrgeschu. fest - 538
K2 Z2dhlrad Heckzapfuwelle - 2869
K3 nicht belegt 2 5381
K4 iibersetzung Fromtzapfuelle: 5381
K5 Betriebsstunden : 5384
K6 libersetzung Lichtmaschine : 1293
K? Radar Fahrgeschw. fest - 129
K8 Kodierwort - Z869
K9 theor. Fahrgeschw. kalibr. : 287
K18 Radar Fahrgeschw. kalibr. : 335
K11 nicht belegt : 5384
K12 Impulse Heckzapfuwelle z 3349
Funktion : « K13 nicht belegt : 1293
Fi=Konstanten FZ=Diagnose Ende Konstantenmenii
andern ausdruck

Fig. 53 - Fenétre Display and program constants

On peut comparer les constantes mémorisées dans I'Infocenter en consultant la liste des constantes (voir I'option 3 ou le
manuel de réparation du tracteur).

¢ Procédure de modification des valeurs constantes
Sélectionner la valeur constante désirée a I'aide des touches de gestion du curseur (la ligne correspondante est
marquée)
- Appuyer sur INVIO (Entrée). Dans la fenétre qui s'ouvre on peut saisir la nouvelle valeur.
- Réappuyer sur INVIO (Entrée) pour confirmer la modification et revenir au menu des valeurs constantes.
Apres |'affectation des valeurs correctes a toutes les constantes, le menu principal est appelé en sélectionnant la ligne
inférieure “End constant values menu” (Fin menu des valeurs constantes), puis en appuyant sur INVIO (Entrée).

@ ATTENTION!

Les modifications apportées sont sauvegardées uniquement au terme du programme de diagnostic et aprés avoir
arrété le moteur et redémarré (interrupteur de démarrage OFF/ON).
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4. DIAGNOSTIC D'INFOCENTER

4.1.3 F2 - DIAGNOSIS PRINT (IMPRESSION DU DIAGNOSTIC)

La frappe de F2 déroule le menu d'impression du diagnostic :

¢ Printer ready? (Imprimante préte?)

e ESC = No, abort (ESC = Non - interrompre)
e Return = Yes, printout (Return = Oui, impression)

La frappe de ESC (Echap) (rangée en haut a gauche) fait quitter la procédure et revenir au menu principal.

Appuyer sur INVIO (Entrée) pour lancer l'impression du diagnostic.

EEprom
00
10
20
30
40
50
60
70

K1l theor. Fahrgeschw.

K2 Zahlrad Heckzapfwelle

K3 nicht belegt

K4 Ubersetzung Frontzapfwelle
K5 Betriebsstunden

K6 Ubersetzung Lichtmaschine
K7 Radar Fahrgeschw. fest

K8 Kodierwort

K9 theor.

K10 Radar Fahrgeschw. kalibr.
K11l nicht belegt

K12 Impulse Heckzapfwelle

K13 nicht belegt
Produktionsdatum

min. ADC-Wert Tank

max. ADC-Wert Tank

Temp. Warnung Schwelle

fest

Fahrgeschw. kalibr.

Leerdrehzahl

Zeiger Ricklaufwinkel

00 01
FF FF
FF FF
FF FF
FF FF
FF FF
FE FF
FE FF
FE FF

02
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FE
FF

03
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FE
FF

04
FF
FF
FF
FF
FF
FFE
FF
FFE

05
FF
FF
FF
FF
FF
FFE
FF
FFE

06
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FE
FF

07
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FE
rE

08
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FE
rE

08
FF
FF
FF
FF
FF
¥R
FF
PP

0a
FF
FF
FF
FF
FE
FF
rF
BFE

Fig. 54 - Impression du diagnostic

OB
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FE

oc
FF
FF
FF
FF
FF
FP
FE
FF

3809
20

210

1800
1000

65
3809
1000

XXXX
XXXX
XXXX
XXXX
XXXX
XXXX

0D OE
FF FF
FF FF
FF FF
FF FF
FF FF
FE FF
FE FF
FE FF

Les données de “production date” sont valides uniquement pour le fournisseur de I'INFOCENTER.

OF
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FF
FE
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4.1.4 F3 - TEST MODE (MODE TEST)

La frappe de F3 permet d'entrer en mode test. En bas de I'écran est déroulé le menu du mode test :

Funktion : «
Fi=Eingange prifen
FZ=Ausgange setzen

F3=LCD prufen

F5=Analog Eingange

Fb=Zeiger
ENDE

Appuyer sur la touche correspondante pour exécuter les opérations suivantes :
e F1 Controler les entrées a I'INFOCENTER.

e F2 Définir (activer) les sorties de I'INFOCENTER.
* F3 Controler les LCD (AFFICHEURS A CRISTAUX LIQUIDES) (aprés INFOCENTER 2 et 3).
e F5 Controler les entrées analogiques a I'INFOCENTER.

e F6 Controler les instruments pointeur.

¢ END Sortir du mode test ; puis le menu principal réapparait.

TEST MODE > F1 CHECK INPUTS (CONTROLE DES ENTREES)
Appuyer sur F1 pour ouvrir la fenétre suivante.
(voici un exemple d'INFOCENTER 2 dans I'AGROTRON 150. Interrupteur de démarrage ON)

ID: HW-Version : FF
SW-Version : FF
SW-Datum

Testmode aktiv

Funktion : «
Fi=Eingange priifen
FZ=Ausgange setzen

: FF.FF.FF

CcoM1
TH 0441 19-44 Var I
Serien Software

9600Baud, 8bit, Z5top,

DEUTZ-FAHR Programm fiur Fahrzeug Diagnose 2.04

Schnittstel len—Modus : nopar

Eingange priifen - Ende
Handbremse
Luftfilter
Getriebedldruck
Motoroldruck
Druckluft
Motorolstand
Uorgluhen
Frontzapfuel le
Heckzapfuwelle
Fahrlicht
Blinker2
Blinker
Fernlicht

F3=LCD pr

mit Return

Fig. 56 - Fenétre Check inputs

¢ Check inputs > parking brake (frein de stationnement)
Le signal en entrée de I'interrupteur de commande du frein de stationnement est testé au niveau du connecteur X 130,
broche 8 de I'INFOCENTER (pour INFOCENTER uniquement 3).
- Blocage du frein actionné : Indication frein a main ON
- Blocage du frein relaché : Indication frein a main OFF

e Check inputs > Air filter (filtre a air)

Le signal en entrée du filtre a air de I'interrupteur de pression négative est testé au niveau du connecteur X 131, broche
8 de I'INFOCENTER (pour INFOCENTER uniquement 3).

- Interrupteur de démarrage ON, indication filtre a air OFF
- Démarrer le moteur, brancher le cable de I'interrupteur de pression négative, indication filtre a air ON
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¢ Check inputs > Transm.fl.press. (press.fl.trasm.)
Le signal en entrée de l'interrupteur de la pression de systeme est testé au niveau du connecteur X 130, broche 7 de
I'INFOCENTER (pour INFOCENTER 3 uniquement).
- Moteur arrété, interrupteur de démarrage ON : Indication pression d'huile pour transmissions ON
- Démarrer le moteur : Indication pression d'huile pour transmissions OFF

¢ Check inputs > air pressure (pression de I'air)
Le signal en entrée du transducteur de pression est testé au niveau du connecteur X 131, broche 17 de I'INFOCENTER
(pour INFOCENTER 3 uniguement).
Moteur arrété, interrupteur de démarrage ON, indication manometre > 7 bar :
- Indication air pressurisé OFF
Interrupteur de démarrage ON, réduire la pression du boiler a < 5 bar en freinant plusieurs fois de suite :
- Indication air pressurisé ON

e Check inputs > eng. oil level (niveau d'huile mot.)
Cette fonction ne peut pas étre testée car elle n'est pas disponible (le transmetteur n'existe pas).

¢ Check inputs > Preheat (préchauffage)
Le signal en entrée de I'unité de commande du temps de préchauffage est testé au niveau du connecteur X 131, broche
19 de I'INFOCENTER (pour INFOCENTER 3 uniquement).
- Interrupteur de démarrage ON, pendant le préchauffage indication ON, puis indication OFF.

¢ Check inputs > Front PTO (PDF avant)
Le signal en entrée de I'interrupteur de PDF avant est testé au niveau du connecteur X 130, broche 10 de
I'INFOCENTER.
- Interrupteur de démarrage ON, indication PDF avant OFF
- Démarrer le moteur, PDF avant activée, indication PDF avant ON

e Check inputs > Rear PTO (PDF arriére)
Le signal en entrée de I'interrupteur de PDF arriére est testé au niveau du connecteur X 131, broche 11 de
I'INFOCENTER.
- Interrupteur de démarrage ON, indication PDF arriére OFF
- Démarrer le moteur, PDF arriére activée, indication PDF avant ON

¢ Check inputs > road lights (feux de croisement)
Le signal en entrée de I'interrupteur des feux de croisement est testé au niveau du connecteur X 130, broche 4 de
I'INFOCENTER.
- Interrupteur de démarrage ON, interrupteur des feux de croisement désactivé, indication feux de croisement OFF
- Interrupteur de démarrage ON, interrupteur des feux de croisement activé, indication feux de croisement ON

e Check inputs > turn signal 2 (signal clignotant 2)
Le signal en entrée del'interrupteur multifonction est testé au niveau du connecteur X 131, broche 2 de I'NFOCENTER.
La remorque étant attelée, I'indication se fait selon la séquence activation/désactivation du clignotant 2 (on/off).

¢ Check inputs > turn signal (signal clignotant )
Le signal en entrée del'interrupteur multifonction est testé au niveau du connecteur X 131, broche 4 de I'NFOCENTER.
- Interrupteur de démarrage ON, clignotant non actionné, indication clignotant OFF
- Interrupteur de démarrage ON, actionnement du clignotant, l'indication du clignotant passe de ON a OFF.

¢ Check inputs > high beam (feux de route)
Le signal en entrée de I'interrupteur multifonction est testé au niveau du connecteur X 131, broche 16 de
I'INFOCENTER.
- Interrupteur de démarrage ON, indication feux de route OFF
- Allumer les feux de route (lumiére clignotante), indication feux de route ON

Appuyer sur INVIO (Entrée) pour revenir au MODE TEST.
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TEST MODE > F2 SET OUTPUTS (DEFINITION DES SORTIES)
La frappe de F2 ouvre la fenétre suivante :

DEUTZ-FAHR Programm fir Fahrzeug Diagnose 2.04

Schnittstellen—Modus : COM1 9600Baud, 8bit, Z3Stop, nopar
ID: HW-Version : FF TH 0441 19-44 Var 1
SW-Version : FF Serien Software

SW-Datum : FF.FF.FF

Ausgange setzen
Testmode aktiv Lampentest

Warnlampe

Beep

Ground Freguenz

Wheel Freguenz

RPTO Frequenz
Ausgange zurucksetzen
[Ende Ausgangs Menii

Funktion : «
Fi=Eingange priufen F3=LCD pr
FZ=Ausgdnge setzen

Fig. 57 - Fenétre Set outputs

La derniére ligne “End output menu” (Fin menu des sorties) est mise en évidence par une barre de marquage. Utiliser les
touches de gestion du curseur pour déplacer la barre de marquage sur la fonction désirée et la lancer en appuyant sur
INVIO (Entrée).

e Set outputs > Lamp test (test LED)
Toutes les LED sont testées (diodes électroluminescentes) de I'lNFOCENTER.
- Indication : toutes les LED s'allument.
Pour terminer le test, sélectionner “Reset outputs” (Reset sorties) et appuyer sur INVIO (Entrée).
- Indication : toutes les LED s'éteignent.

¢ Set outputs > Warning lamp (témoin d'alerte)
Le témoin d'alerte central de I'INFOCENTER 3 est testé.
- Indication : le témoin d'alerte s'allume.
Pour terminer le test, sélectionner “Reset outputs” (Reset sorties) et appuyer sur INVIO (Entrée).
- Indication : le témoin d'alerte s'éteint.

¢ Set outputs > Beep (bip)
L'alarme sonore (bip) de I'INFOCENTER 3 est testée.
- Indication : I'alarme sonore (bip) retentit.
Pour terminer le test, sélectionner “Reset outputs” (Reset sorties) et appuyer sur INVIO (Entrée).
- Indication : le bip cesse.

¢ Set outputs > true ground speed (vitesse effective réelle)
Dans cette phase de test, un signal est transmis par la sortie de la vitesse effective réelle (connecteur X130 broche 5) a
la broche 1 de la prise des signaux.
- Indication : fréquence effective ON.
Un signal de tension est maintenant présent au niveau de la prise des signaux a 7 contacts. On peut effectuer lamesure
entre la broche 1 (signal vitesse effective réelle) et la broche 7 (terre).
- Points de fonctionnement requis :  avec la fréquence de terre activée, environ 0,8 V (CC)
avec la fréquence de terre désactivée env. 8 V (CC)
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¢ Set outputs > theor. ground speed (vitesse effective théorique)
Dans cette phase d'essai, un signal est transmis par la sortie de la vitesse effective théorique (connecteur X130 broche
11) ala broche 2 de la prise des signaux.
- Indication : fréquence roue ON.
Un signal de tension est maintenant présent au niveau de la prise des signaux a 7 contacts. On peut effectuer lamesure
entre la broche 2 (signal vitesse effective théorique) et la broche 7 (terre).
- Points de fonctionnement requis : avec la fréquence roue activée, environ 0,8 V (CC)
avec la fréquence roue désactivée, env.. 8 V (CC)

¢ Set outputs > rear P.T.O. (PDF arriére)
Dans cette phase d'essai, un signal est transmis par la sortie du régime de rotation de la prise de force (connecteur X130
broche 6) a la broche 3 de la prise des signaux.
- Indication : fréquence RPTO ON.
Un signal de tension est maintenant présent au niveau de la prise des signaux a 7 contacts. On peut effectuer lamesure
entre la broche 3 (signal régime de rotation de la prise de force) et la broche 7 (terre).
- Points de fonctionnement requis : avec la fréquence RPTO activée, environ 0,8 V (CC)
avec la fréquence RPTO désactivée, env. 8 V (CC)

¢ Set outputs > Reset outputs (Reset sorties)
Toutes les sorties définies sont remises a zéro et remplacées par les valeurs par défaut.
Sélectionner “End output menu” et appuyer sur INVIO (Entrée) pour réinitialiser automatiquement toutes les sorties et
passer au mode test.

TEST MODE > F3 CHECK LCD (CONTROLE AFFICHEUR A CRISTAUX LIQUIDES)
La frappe de F3 ouvre la fenétre suivante :

DEUTZ-FAHR Programm fir Fahrzeug Diagnose 2.04

Schnittstellen—Modus : COM1 9600Baud, 8bit, 2S5top, nopar
ID: HW-Version : FF TH 0441 19-44 Var |1

SW-Uersion : FF Serien Software

SW-Datum : FF.FF.FF

LCD Anzeigen testen
Testmode aktiv 7Segment alle Segmente aus

7?Segment waagrechte Segmente
75egment senkrechte Segmente
7Segment alle Segmente ein

[Ende LCD Menii

Funktion : «
Fi=Eingange prifen F3=LCD pr
FZ=Ausgange setzen

Fig. 58 - Fenétre Check LCD displays

La derniére ligne “End LCD menu” (Fin menu AFFICHEUR A CRISTAUX LIQUIDES) est mise en évidence par une barre de
marquage. Utiliser les touches de gestion du curseur pour déplacer labarre de marquage sur la fonction désirée etlalancer
en appuyant sur INVIO (Entrée).
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¢ Check LCD > 7 segment all segments off
(7 segments, tous les segments off) :
Tous les segments sont effacés dans les champs des indicateurs [>
des heures de fonctionnement, du régime de rotation, etc.

¢ Check LCD > 7 segment horizontal segments
(7 segments, segments horizontaux)
Tous les segments horizontaux apparaissent dans les champs des
indicateurs.

e Check LCD > 7 segment vertical segments
(7 segments, segments verticaux)
Tous les segments verticaux apparaissent dans les champs des
indicateurs.

¢ Check LCD > 7 segment all segments on
(7 segments, tous les segments on)
Tous les segments apparaissent dans les champs des indicateurs.
¢ Check LCD > Checkctl - all dots off
(Contréle Citl - tous les pois off)
Toutes lesindications sont effacées de |'afficheur d'avertissement
et d'entretien (pour INFOCENTER 3 uniquement).

¢ Check LCD > Checkctl - chess board pattern
(Contréle Ctl - motif en damier)
Chaque champ de I'afficheur d'avertissement et d'entretien
display est rempli avec une grille fine (pour INFOCENTER 3
uniquement).

¢ Check LCD > Checkctl - all dots on
(Contrdle Ctl - tous les pois on)
Chaque champ de I'afficheur d'avertissement et d'entretien est
rempli avec une grille Iégérement plus épaisse par rapport au
"motif en damier" (pour INFOCENTER 3 uniquement).

e Check LCD > End LCQ menu
(Fin menu AFFICHEUR A CRISTAUX LIQUIDES)
Sélectionner cette option pour revenir au menu du mode test.

((@_s8888))
(2=B68)
(s " 1880
w1880

&0, Taeiereiny

TEST MODE > F5 ANALOG INPUTS (ENTREES ANALOGIQUES)
Appuyer sur F5 lorsque l'interrupteur de démarrage est sur ON pour ouvrir la fenétre suivante :

DEUTZ-FAHR Programm fiir Fahrzeug Diagnose 2.04

Schnittstellen-Modus : COM1 9600Baud, 8bit, 25top, nopar
ID: HW-Version : FF TN ©441 19-44 Var 1

SW-Version : FF Serien Software

SW-Datum : FF.FF.FF

finalog Eingange priufen :
Testmode aktiv
0 Tank

100.0x Analoggeber Wert
1 Temperatur

100.0» fAnaloggeber Wert
Z Ladekontrolle

100.0x finaloggeber Wert
3 KL15 Referenz

16.6 Volt EKL15-Spannung

Funktion : « Ende mit Return
Fi1=Eingange prifen F3=LCD pr
FZ=Ausgange setzen

Fig. 59 - Fenétre Check analog inputs
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Les valeurs du contrble de charge et de la broche 15 de référence changeront lorsque le moteur sera en route :

Check analog inputs :

0 Tank 11,4% analog value
1 Temperature 100% analog value
2 Charge control 100% analog value
3 Terminal 15reference 13,7 Volt terminal 15 voltage

Analog inputs > Tank (Réservoir)

Le signal du transducteur du réservoir est testé au niveau du connecteur X 131, broche 13 de I'INFOCENTER. La valeur
exprimée en % correspond au niveau actuel du gazole dans le réservoir. C'est le pourcentage de la broche 15 de
référence existante. Quand le connecteur est débranché du transducteur du réservoir, l'indication sera 100%.

Analog inputs > Temperature (Température)

Le signal du capteur de la température (réfrigérant moteur) au niveau du connecteur X 131, broche 15 de
I'INFOCENTER est testé. Larelation entre le signal en entrée et la broche 15 de la tension de référence est indiquée en
%.

Analog inputs > Charge control (Controle charge)
Le signal du contréle de charge du générateur électrique est testé au niveau du connecteur X 131, broche 7 de
I'INFOCENTER. Quand le moteurtourne, une visualisation du 100% révele la charge correcte du générateur électrique.

Analog inputs > Terminal 15 reference (Broche 15 de référence)
L'alimentation de la broche 15 est testée au niveau du connecteur X 130, broche 2 de I'NFOCENTER. L'indication 13,7
V est la tension de fonctionnement courante.

Appuyer sur INVIO (Entrée) pour revenir au MODE TEST.

TEST MODE > F6 POINTER (POINTEUR)

Appuyer sur F6 pour ouvrir la fenétre suivante : le curseur clignote aprés “engine speed angle” (angle de régime moteur).
L'angle de régime moteur est I'angle du compte-tours.

DEUTZ-FAHR Programm fiir Fahrzeug Diagnose 2.04

Schnittstellen-Modus : COM1 9600Baud, 8bit, Z2Stop, nopar
ID: HW-Version : FF TN 0441 19-44 Var 1

SW-Version : FF Serien Software

SW-Datum i FF.FF.FF

Testmode aktiv Zeiger auf Position fahren:

DZM Winkel : «

alle Zeigerpositionen sind
in vollen Winkelgrad

Funktion : «
Fi1=Eingange priifen F3=LCD pr
FZ=Ausgange setzen

Fig. 60 - Fenétre Move pointer to position

Pointer > Engine speed angle (Angle régime moteur)

Entrer un angle, par exemple 180.

- Visualisation : DZM angle 180 <<

Apres avoir frappé sur INVIO (Entrée), le pointeur de l'indication du régime moteur se déplacera, de la position 0, de
180° (jusqu'a environ 1900 tr/min).
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¢ Pointer > Tank angle (Angle réservoir)
Aprés avoir réalisé le test précédent, la fenétre suivante s'ouvre :
- Le curseur clignote aprés “Tank angle”.

Zeiger auf Position fahren:

DZM MWinkel : 180«
Tank Winkel : «

alle Zeigerpositionen sind
in vollen Winkelgrad

Entrer un angle, par exemple 45.

- Visualisation : Tank angle 45 <<

Aprés avoir frappé sur INVIO (Entrée), le pointeur du réservoir se déplacera, de la position 0, de 45° vers le centre de
I'instrument indicateur (lequel dispose d'un angle d'indication générale de 90°)

¢ Pointer > Temperature angle (Angle température)
Apres avoir réalisé le test précédent, la fenétre suivante s'ouvre : le curseur clignote aprés “Temperature angle”.

Zeiger auf Position fahren:

DZM MWinkel : 180«
Tank Winkel : 45«
Temp Winkel : «

alle Zeigerpositionen sind
in vollen Winkelgrad

Entrer un angle, par exemple 45.

- Visualisation : Temp angle 45 <<

Aprés avoir frappé sur INVIO (Entrée), le pointeur de la température se déplacera, de la position 0, de 45° vers le centre
de l'instrument indicateur (lequel dispose d'un angle d'indication générale de 90°). Simultanément, la fenétre du
pointeur se ferme et le menu principal réapparait.

4.1.5 END SORTIE DU PROGRAMME INFOCENTER

Aprés avoir appuyé sur la touche "End" (Fin), la fenétre suivante s'ouvre :

bitte kurz warten

bis Kombiinstrument
Neustart durchgefiihrt hat.

Dansle cas de I'INFOCENTER 3, un gong retentit et toutes les LED s'allument a présent. Puis pendant 3 secondes environ
apparait le message “Read EProm from multipurpose instrument ” (Lecture EEPROM pour instrument multifonction).
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Les modifications apportées par I'option “F1=change constant values” sont sauvegardées. Les modifications, telles que
“Move pointer to position” (Déplacement pointeur en position) etc. sont refusées, et un test d'autodiagnostic
d'INFOCENTER sera alors exécuté.

Puis réapparaitra le menu initial EDS (voir paragraphe A 1.3 “Lancement et fin du programme EDS”).

4.2 VALEURS DES CONSTANTES D'INFOCENTER

Chaque INFOCENTER est programmé avec 14 valeurs constantes, afin de tenir compte des caractéristiques de
conception du tracteur, qui peuvent étre par exemple

¢ Indication de la vitesse effective en km/h ou mph

¢ Indication du régime de rotation de la prise de force

e Capteur radar : présent ou absent

L'unité centrale doit étre programmeée a travers une progression spécifique des valeurs constantes, qui détermine le type
de tracteur et les caractéristiques de conception. Chaque progression de valeurs constantes a un numéro courant (K...)
unique.

REMARQUE. Apreés le réglage (avancement sur une distance de 100 m), les valeurs constantes 9 et 10 seront
déterminées a nouveau.

Les valeurs constantes sont affichées dans I'unité aux conditions suivantes :

¢ Interrupteur de démarrage ON, feux de croisement OFF

e Appuyer sur l'interrupteur des feux de route et le maintenir enfoncé

¢ Interrupteur de démarrage ON

¢ Aprés10senviron, lesvaleurs constantes clignotent et donc peuvent étre lues ; relacher I'interrupteur des feux de route
e Rétablir la valeur normale en arrétant le moteur et en redémarrant (interrupteur de démarrage OFF/ON)

Le numéro de la valeur constante est indiqué en “speed” (vitesse), tandis que la valeur est indiquée en “Operating-hours”
(heures de fonctionnement).

o K1 - Vitesse effective théorique supérieure a 15 km/h
e K2 - Prise de force arriére
e KB8 - Non utilisé

e K4 - Prise de force avant 100 tr/min
Apres la mise a jour suivante, la prise de force avant K4 ne doit pas étre programmée.

¢ K5 - Heures de fonctionnement

¢ K6 - (Rapport de transmission moteur — générateur électrique) régime moteur

e K7 - Valeur constante pour la vitesse effective réelle (capteur radar) supérieure a 15 km/h

¢ K8 - Détermination de km/h ou mph, langue, capteur radar présent/absent

e K9 - Vitesse effective théorique inférieure a 15 km/h. Déterminée par réglage (sur une distance de 100 m)

o K10 - Vitesse effective réelle (capteur radar) inférieure a 15 km/h.
Déterminée par réglage (sur une distance de 100 m)

¢ K11 - Non utilisé
e K12 - Prise de force arriere
e K13 - Non utilisé
¢ K14 - Non utilisé
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Tableau 1 : Valeurs constantes K1 - K14

Agrotron modéle
Constante | 47074005 | 601 | 600.630 | 645 | 1607200 | 230-260
K11 3809 3675 2438 2826 1660/14402 | 2220/2078%
K2 20 29/6% 70
K3 0
K4 210
K5 heures de fonctionnement
1800 o 200
K6 (contréleur mécanique du régime moteur) (contrgélgzjnrqglﬁch[gm;que du
K7 1000
K8 Voir Tableau 2
Ko 3809 3675 2438 2826 1660/14402 | 2220/2078%
K10 1000
K11 0
K12 6
K13 0
K14 0
REMARQUE

1)  Dans le cas des tracteurs Agrotron 80 — 150, les données de K1 et K9 se référent & la version 30 / 40 km/h. Pour la
version 50 km/h, ces valeurs doivent étre extraites du tableau 3, puis saisies.

2) Jusqu'au mois de production 01/99 : 1660, a partir du mois de production 01/99 : 1440

3) Les valeurs constantes K1 et K9 pour Agrotron 230/260 doivent étre choisies selon les dimensions des
pneumatiques (groupe 1 ; groupe 2) indiquées dans le tableau 4.

4)  29: avec le capteur monté en usine
6 : avec le capteur mis a jour (assemblage 04426723)
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Tableau 2 : Valeurs de la constante K8

Valeur de la Landue Visualisation de la Capteur radar Gyrophare -
constante K8 9 vitesse présent? bip
75 danois km/h NON ON
107 danois km/h Ooul ON
11 danois km/h NON OFF
43 danois km/h Ooul OFF
65 allemand km/h NON ON
97 allemand km/h Ooul ON
1 allemand km/h NON OFF
33 allemand km/h Ooul OFF
66 anglais km/h NON ON
67 anglais km/h NON ON
98 anglais km/h Ooul ON
99 anglais km/h Ooul ON
2 anglais km/h NON OFF
3 anglais km/h NON OFF
34 anglais km/h Oul OFF
35 anglais km/h Ooul OFF
69 francais km/h NON ON
101 francais km/h Oul ON
5 francais km/h NON OFF
37 francais km/h Ooul OFF
77 italien km/h NON ON
109 italien km/h Ooul ON
13 italien km/h NON OFF
45 italien km/h Ooul OFF
79 hollandais km/h NON ON
111 hollandais km/h oul ON
15 hollandais km/h NON OFF
47 hollandais km/h oul OFF
73 portugais km/h NON ON
105 portugais km/h oul ON
10 portugais km/h NON OFF
41 portugais km/h Ooul OFF
71 espagnol km/h NON ON
103 espagnol km/h oul ON
7 espagnol km/h NON OFF
39 espagnol km/h oul OFF

20-234




6. EDS (Electronic Diagnosis System) 4. DIAGNOSTIC D'INFOCENTER

Tableau 3: Constantes K1 ; K9 pour la version 30/40 km/h ou la version 50 km/h et constante K6 selon le type de controleur
du régime moteur

N. ID tracteur Type K1 =K9 K1 =K9 Version moteur, K6 EMRID
30/40 50 km/h Contrdleur méc.
8001/8002 4.70 3809 - 1800 4400
8003/8004 4.80/80 3809 - 1800 4400
8005/8006 4.85/85 3809 - 1800 4400
8007/8008 4.90/90 3809 - 1800 4400
8009/8010 4.95/100 3809 - 1800 4400
8011 6.00/106 2438 - 1800 4800
8012 6.00/106 2438 2372 1800 4800
8013 6.05/110 2438 - 1800 4800
8014 6.05/110 2438 2372 1800 4800
8015 6.15 2438 - 1800 4800
8016 6.15 2438 2372 1800 4800
8017 6.20/120 2438 - 1800 4800
8018 6.20/120 2438 2267 1800 4800
8019 6.30/135 2438 2267 1800 4800
8020 6.45/150 2826 2411 1800 4800
8028 6.01/105 3675 - 1800 4400
8029 160 1660/14400 - - 4800
8030 175 1660/14400 - - 4800
8031 200 1660/14400 - - 4800
8058 230 - 2220 - 4800
8058 230 - 2078 - 4800
8059 260 - 2220 - 4800
8059 260 - 2078 - 4800
8063 115 2438 2372 1800 4800
8092/8093 120/135 - 2326 - 4800
8094/8095 150/165 - 2475 - 4800

O 1660 : jusqu'au mois de production 01/99, 1440 a partir du mois de production 01/99
M@ EMR= contrbleur du moteur électronique

Tableau 4 : Constantes K1 ; K9 pour Agrotron 230 et Agrotron 260 selon le type de pneumatiques des roues arriére.

Groupe 1 K1 = K9 =2220 Groupe 2 K1 = K9 =2220

Désignation Circonférence (mm) Désignation Circonférence (mm)

20.8 R 42 5783 710/70R 42 6180
650/65R 42 5744 650/65R 46 6060
620/70R 42 5810 650/85R 38 6084
710/75R 34 5761 620/70R 46 6120
710/70R 38 5780 - -
580/70R 42 5700 - -
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7. ALL ROUND TESTER POUR BOITIER

ELECTRONIQUE DU ELEVAGE ET ASM MENU PRINCIPAL

7. ALL ROUND TESTER POUR BOITIER ELECTRONIQUE DU

RELEVAGE ET ASM

TTCTETCTEIVIAITIEUTRI- - T-TC ECRAN DE PRESENTATION

[ ] Version du logiciel.

9198 [ ] Date de diffusion.

I
—|§OQJ

puj
o »| #*
ol O #|
_|
m
cC
puj

C|V |:| Quand le botitier électronique n'est pas programmé ou est

endommagé, le message suivant apparait:

|_lc[o|nJF]i]e]. [E[RIR[EJU[R] | |

AlSIMl |i|n|s |t a|l [l |e|e [[] SiI'ASM n'est pas installé, le message suivant apparaitra:

[A[S[M[ [nfofn] [i[n]s]tfaft]t]. ]

Appuyer sur la touche pour continuer.

M|E|N|U PIR|I [N|C|I |[P|A|L MENU PRINCIPAL

=ls|=sl=sl=l=sl=sl=sl=s|=|== 1 - Moniteur:

permet d'afficher les informations traitées par les cen-

trales ou boitiers électroniques en fonction des signaux

en entrée provenant des capteurs (visualisation des

données traitées).

S 2 - Configuration:

AIWIN| P

]
-lmols
—l~|lolo
|||
| =] =] =
o —|—]~
o
> o|lc|c
—Jo ==
«
®

permet de configurer le tracteur.

3- Etallonages:

contient les procédures pour lamise en service du trac-

teur (étalonnage des capteurs, contrdle de I'entretien
courant) et lesinformations de configuration du tracteur

(dispositifs optionnels).

4 - Liste alarmes:

liste contenant les alarmes actives et passives enregis-

SI=EIEIEIEIEIEIEIEIEIEIELIEIE]LE trées par les centrales ou boitiers électroniques.

E|] [S|o|r |t ]i|e Alarme active: erreur ou panne détectée et encore pré-

sente.
Alarme passive: erreur ou panne détectée, mais inac-
tive.

Appuyer sur la touche pour sortir de ce menu.
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ELECTRONIQUE DU ELEVAGE ET ASM 1. MONITOR
E[N M{O|N|I |T|E|U[R|S 1. MONITEUR
=l=|=l=|=|=[=|=l=|=l=|=|=|=|=|= Ce menu permet de sélectionner pour chaque fonction I'état
des signaux en entrée.
1 TEN lelvialt nr Appuyer sur la touche pour sortir de ce menu.
2|-|Plufpl|i|t]r]e
3|-|A|[S|M
41- Al |i [m|e t t|{i|o|n|s
5|-|Cla|p]|t |e ris
S|lo|r |t]|i |e
1.1 RELEVAGE
« Etat...: Etat du relevage
Elt Telvialt Telulr Valeurs visua[isables:
=il l=l=l=l=l=l=l=l=I=I=I=[= LOCK verrouillage du relevage
3k " T T T XX XX STOParrét (Aju relevage
: CTRLcontrdle du relevage (au labour, par exemple)
M1 |n Plofs|i |t Ml a | x TO UPmontée du relevage
X| % X[ | X|% X| % SAFE mise en sécurité du relevage
Glaju E|f |flojr]t D|r o ¢ Min Posit. Max: Position en hauteur du relevage
X[ | XX X[ | X% | X XX Les données sont visualisées sur trois colonnes:
D|le|r|a|pla|g|e Min: affiche la valeur de préréglage définie par le po-
Rlelf |: X | x| x X X[ %1% tentiometre de hauteur de montée minimale (va-
Rlaldlalr K min X X Irﬁ:;s)compnsesentreOet la valeur préréglée en
Rjojuje|s K|mih X[ X Posit.: affiche la position actuelle du relevage (valeurs
Mlo|d|e|-> XX | X|X|X comprises entre 0 et 100).
E|V M|O|N|T|E|E X|X| X Max.: affiche la valeur de préréglage définie par le po-
ElvV DIEISICIEINITIEI XXX ;t:n:isogi:re_dehau'E[eurOde:[ngtée maximale (va-
Plw/m| |X|X[X XXX | m[A ! prises entre 0 et 100).
E S " « Gau Effort Dro: Moniteur effort, droit, gauche
[ ] ojf i Les données sont visualisées sur trois colonnes:

Gau: affichele signal en Volt émis par le capteur d'effort
gauche.

Effort: affiche la valeur calculée en pourcentage de I'ef-
fort exercé sur le relevage.
Le tracteur étant arrété et sans outil, la valeur doit
étre d'environ 50%.

Dro: affiche le signal Volt émis par le capteur d'effort
droit.
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ELECTRONIQUE DU ELEVAGE ET ASM 1. MONITOR
ETT Te AT Teluly » Derapage: Taux de patinage
— oo e e T Ref: affiche la valeur de préréglage définie par le poten-
B SN S S I () () tiométre pour le patinage (réglages ON = actif - OFF
E|lt t e [ XXX XXX = inactif)
M|i |n Plo|s|i |t M| a | x La valeur qui suit le préréglage correspond a la va-
X | % X1. | X|% X | % leur actuelle de patinage (0+100).
Glalu EIfIflolr |t DIt o Le tracteur étant arrété, la valeur doit étre 0%.
X1, | XX X|. | X]| % X X | X » Radar: Vitesse de déplacement relevée par le radar.
Dle|r |a|plalg|e Valeurs visualisées:
Rle|f|: ] [X|X][X] [X[X[X]|% - | - | - | - | radar inactif
Rlajd|a]|r K|{mlh X X .
SToTulels Tt < Tx X[ X][. [ X]: vitesse (0-50 kmh)
Mloldlel-> X | x x| x|x * Roues: Vitesse de rotation relevée sur les roues.
Elv MOINITIEIE XXX Valeurs visualisées:
Elv| [D|E|[S|C|E|[N|T|E[X]|X]X | X[ X[ . [ X]: vitesse d'avancement (0-50 kmh)
Plwim [X]X]X X| X[ X|mA « Mode ->: Mode de contréle du relevage défini par le po-
[ |[E[] [S|o|r|t]i e tentiométre “MIX”.

Valeurs visualisées:
DRAFT:contrble en fonction de I'effort
POS: controle en fonction de la position
MIX: contrOle mixte en fonction de I'effort et de la posi-
tion.
« EV MONTEE: Etat de I'électrovalve de montée
« EV DESCENTE: Etat de I'électrovalve de descente

REMARQUE
L'état des électrovalves “EV up” et “EV dw” ne doit pas étre
simultanément ajusté a “ON”.

» Pwm: signal de commande transmis a I'électrovalve “EV
up” ou “EV dw” active a ce moment-la
Les valeurs sont visualisées sur deux colonnes:

0-1000 pour le signal de commande
0-5000 mA pour l'intensité de courant

Appuyer sur la touche pour sortir de ce menu.
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1. MONITOR

ulpl|i|t e
Lie|v]i|e]lr X|. | X[ X|V
P|.|Clo|n|t|. |P]|r X|. | X[ X|V
Plo|t |Hla|u|t |[M|a X|. | X[ X|V
Mio|d|e|Clo|n|t |r X|. [ X|X|V
V|i |t |e|s|s|e|D|e X|. [ X|X|V
G|l |i |s|s|e|m|e|n X|. [ X|X|V
Tlo|lu|lc|h|M|o|n|t e
T|lo|lu|lc|h|D|e|s|c
[ [E|] |S|ofr |t ]|i|e

AlS|M
Mio|d|e X|X| X | X
Rio|ul|e k h X[ X]. | X
Die|r|alpla|g]|e X|X| X X| %
D|i |r|e|c|t|i |o]|n
S|1|=|X S{2|=|X [ 1-10]0]-1]
Firleli|n]|s X
T|lo|ulc|h]|e AlU (@] X
T|lo|ulc|h|e D|I F X
DI |F|F X|IX| X[ X|m|A
4 |W| D X|IX| X[ X|m|A
[ [E|] |S|ofr |t ]i|e
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1.2 CONSOLE

Levier: voltage en sortie du levier de commande.
Valeurs visualisables:

- position transport: 4,70+6,69

- position d'arrét: 3,00+4,32

- position de contrdle: 1,61+2,59

- position flottante: 0,72+1,61

P.Cont.Pr.: tension en sortie du potentiometre de con-
trole (valeur 0+8V)

PotHautMax: tension en sortie du potentiometre pour la
sélection de la hauteur de montée maximale (valeur 0+8V)

ModeContr.: tension en sortie du potentiométre du
mode de fonctionnement (valeur 0+8V)

VitesseDes: tension en sortie du potentiométre pour le
réglage de la vitesse de descente (valeur 0+8V)

Glissement: tension en sortie de I'interrupteur de pati-
nage (valeur 0+8V)

TouchMontee: commande extérieure manuelle de mon-
tée (Valeurs: ON=enfoncé - OFF= relaché)

TouchDesc.: commande extérieure manuelle de des-
cente
(Valeurs: ON=enfoncé - OFF= relaché)

Appuyer sur la touche pour sortir de ce menu.

1.3 ASM

Mode: mode de fonctionnement de la transmission
(valeurs AUTO - MAN)

Roues: Vitesse de rotation
Derapage: taux de patinage

Direction: le contrdle de direction est assuré par deux
capteurs qui émettent pendant le braquage une séquen-
ce de signaux permettant de vérifier si le braquage est a
gauche, a droite ou si la direction est en position ligne
droite. La séquence de contréle est indiquée dans le ta-
bleau suivant:

Angle de bra-

quage S1 | S2 | Symbole
0=30 0 1 \-30-\

Braquage _95 .
3 gauche 25 <0< 30 1 1 \-25-\
15 <0< 25 1 0 \-15-\

En ligne

droite 0 <a<15 0 0 |-00-|
15 <0 <25 0 1 /-15-/

Braquage _95 .
3 droite 25 <0< 30 1 1 /-25-/
0=30 1 0 /-30-/




7. ALL ROUND TESTER POUR BOITIER
ELECTRONIQUE DU ELEVAGE ET ASM

1. MONITOR

S
M|o|d|e X | X X
Rio|ul|e|s h X[ X]. | X
Dliefr|alp e X|X| X X| %
Dli |r|e]|c 0
S|1(=|X = [ 1-10]0]-1|]
Fir|el|i |n X
T|lo|ulc|h A (@] X
T|lo|ul|c|h D F X
D|I |F|F X[ X[ X[ X|m|A
4 | W|D X[ X[ X[ X|m|A
[ IE|I] |S|o i

AlL[I |M T | N|S

+|5|V T \% X[ X]. | X
+|8|V T \% X[ X]. | X
Blalt |t |e e \Y X|X|. | X
[ IE|I] |S|o i

» Freins: quand une pédale de frein est enfoncée, le mes-
sage P apparait P; quand la pédale est relachée ou les
deux pédales sont enfoncées, le message R apparait..

» Touche AUTO - Touche DIFF: permettent de contrdler le
fonctionnement de I'ASM selon le tableau suivant:

Interruptde:Ls;)arg tableau Etat sur le testeur
ASM | awp | DIFF | Touche | Touche
OFF | OFF | OFF R R
OFF | OFF | ON R P
OFF | ON | OFF R R
OFF | ON | ON R P
ON | OFF | OFF R R
ON | OFF | ON P P
ON | ON | OFF P R
ON | ON | ON P P

* DIFF: courant d'alimentation de |'électrovalve de com-
mande du différentiel

e 4WD: courant d'alimentation de I'électrovalve de com-
mande de I'engagement-dégagement du pont avant

Appuyer sur la touche pour sortir de ce menu.

1.4 ALIMENTATION
Ce menu affiche les tensions d'alimentation du boitier élec-

tronique et des composants reliés a celui-ci.

Appuyer sur la touche pour sortir de ce menu.
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7. ALL ROUND TESTER POUR BOITIER

ELECTRONIQUE DU ELEVAGE ET ASM 2. CONFIGURATION
ATPIT RIS 1.5 CAPTEURS
—— —— Ce menu affiche les valeurs d'alimentation (V) des capteurs
S (R I S el (el S Sl (Sl de position, du capteur d'effort droit et gauche et du capteur
P S|I|T|I |OIN extérieur.
X|. | X|X|V X{X|[X]. | X|% Sont d'autre part visualisés la position (%) du relevage et les
EIEIEIOIRIT DIRIOlI |T signaux des capteurs d'effort et du capteur extérieur.
X X|X|V XX X]. [ X]|% Les valeurs visualisées sont:
E|IFIF|O|IR|T G|A|U|C|H|E POSITION: 05V - 0+100%
X|. [ X[ X|V X[{X|X]|. | X|% EFFORT DROIT- EFFORT GAUCHE - EXTERIEUR:
E[X|T|E|R|I [E|U|[R 0+8 V- 0+100%
0,
X X[ X|V XIX|X|. | X|% REMARQUE
Sans outil attelé, le pourcentage pour les capteurs d'effort
droit et gauche est approximativement de 50%.
Appuyer sur la touche pour sortir de ce menu.
[IE|] [S|o]|r |t |i|e

M/ E[N|U| |P|A|R|A|M|E|T|R|E|S 2. CONFIGURATION

i 1 - Const.vitesse: ce menu permet de configurer la présen-
ce du radar et les paramétres pneumatiques.

2 - Option: ce menu permet d'activer ou de désactiver les
fonctions ou dispositifs optionnels installés sur le trac-
teur.

1(-|Clo|n|s|t]|. |v]i|t|e]|s]|s|e Appuyersurlatouchepoursor‘tirdecemenu
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7. ALL ROUND TESTER POUR BOITIER
ELECTRONIQUE DU ELEVAGE ET ASM

2. OPTIONS

Clo|n|s Vii |t |e
1(- |R|A|D R 0
2|-|R|o|u S 0
E S|o t|i|e

P[{T|lI |O/N
1(- |A|S|M 1
21-[Alu|t dle|s|c|e 0
3(-14|WD aln|gll |e 0
4|-|R|o|t z|All |a]|r 1
5|- |E|[x|t All |a|r |m 0
6|-[S|e|n i [b|i |l 5
7/-1T|r |a tle|lulr 1
8|- |E[x|t alp|tle|u 1
9|- |M|i [x Mlio|d|e 0
E S|o t|i|e

2.1 CONSTANTES VITESSE
1 - Radar:

Si le radar est monté, la valeur affichée sera 6500.
Si le radar n'est pas monté, la valeur affichée sera 0.

2 - Roues: est 3250 et ne doit pas étre modifiée.

Appuyer sur la touche pour sortir de ce menu.

2.2 OPTIONS
L'écran montre les valeurs d'usine des différentes options.

REMARQUE

Les écrans de ce menu sont présents sur I'ART avec le texte
en anglais uniquement.

i-

ASM: |a sélection de cette option permet d'activer ou
désactiver I’ASM.

(1 - ON: active / 0 - OFF: désactive)

Autodescent: la sélection de cette option permetd'ac-
tiver ou de désactiver la commande de la descente en
mode automatique de I'outil a la vitesse préréglée jus-
qu'a arriver au blocage en position de travail.

(1 - ON: active / 0 - OFF: désactive)

4WD angle: |a sélection de cette option procure le dé-
gagement du pont avant quand I'angle de braquage
des roues est supérieur ou égal a 30°, I'ASM étant ac-
tivé.

(1 - ON: active / 0 - OFF: désactive)

RotazAlarm: la validation de cette option permet d'ob-
tenir la visualisation par rotation sur la LED de diagnos-
tic des alarmes actives. Si I'option est inhibée, seule
I'alarme avec le code inférieur apparaitra.

(1 - ON: active / 0 - OFF: désactive)
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7. ALL ROUND TESTER POUR BOITIER
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3. REGLAGES

O|P|T|I |O|N

1(- |A|S|M 1
2|-|Alu|t|o|ld|e|s|c|e|n]|t 0
3(-14|W|D ajnigll |e 0
41-|Rjo|t|al|z|A|l [a|r |m 1
5(- |E|x |t All |[a|r |m 0
6|-(S|le|n|s|i|b]i |l 2|55
7-1T ajc|t ujr 1
8- |Elx]|t|Cla tle|lulr 1
9|- |M|i |x Mio|d|e 0
E Slo|r |t |i |e

Mie|n|u E|t |a|l || loln|la|g|e]|s
1|-|H|a|u]|t M[{i |n]|. 0 914
2|-|H|la|u|t Mia|x]|. 4 0|2
3|-|V]i |t]|e s|e|B|I 2|0
4 - |G|l |i|s e|lm|. |% 11/0
Lle|v]|i |e]|r Plr|i|nfcl|i|pla]l
5|-|Tir|aln|s|p|o]|r |t 5 3/6
6(-|S|t|o]|p 3 6|6
7/-|(Clo|n|t|r|o]|l |e 1 9|2
8|-|F|[l |o|t |t |a t 1 4|5

Slo|r |t |i |e
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ExtdAlarm: la validation de cette option permet d'af-
ficher les codes d'alarme en mode étendu, c'est-a-dire
avec un code différent pour chaque type d'alarme.
L'inhibition de cette option pourrait causer le regrou-
pement des codes en un seul et unique code standard.
(1 - ON: active / 0 - OFF: désactive)

Sensibil.: cette option permet de modifier la sensibilité
des contrbles d'effort et de patinage.

A la diminution de la valeur correspond une diminution
de la rapidité de réponse du relevage; avec la valeur
ajustée a0, il est possible de régler la sensibilité parI'in-
termédiaire du potentiometre pour le réglage de la vi-
tesse de descente.

Tracteur: cette option permet de sélectionner le type
de tracteur.

ExtCapteur: cette option informe le boitier électroni-
que sile signal émis par le capteur extérieur doit étre uti-
lisé dans le cycle de contréle ou comme limite
d'ouverture de la soupape de montée.

(1 - ON: valide la limite d'ouverture de la soupape de
montée / 0 - OFF: valide le contréle par I'intermédiaire
du capteur extérieur)

Mix Mode: cette option permet de sélectionner le
mode de fonctionnement du potentiometre MIX. Si la
fonction est validée, le potentiometre MIX sera utilisé
pour effectuer le contréle d'effort/position ou d'effort/
position/patinage. (1 - ON: active / 0 - OFF: désactive)

Appuyer sur la touche pour sortir de ce menu.

3. REGLAGES

Ce menu montre les réglables (autrement dit étalonnages)
réalisables en cas de remplacement du boitier électronique
ou du capteur de position du relevage.

1i-

2 -

3-

4-
5-

Haut.Min.: ajustement de la hauteur de montée mini du
relevage.

Haut.Max.: ajustement de la hauteur de montée maxidu
relevage.

VitesseBI: vitesse de verrouillage du relevage.
Glissem.: seuil du taux de patinage.

Transport: courant en sortie du levier du relevage en po-
sition TRANSPORT.

Stopﬂ: courant en sortie du levier du relevage en position
ARRET.

Controle: courant en sortie du levier du relevage en po-
sition CONTROLE.

Flottant: courant en sortie du levier du relevage en po-
sition FLOTTANTE

Appuyer sur la touche pour sortir de ce menu.



7. ALL ROUND TESTER POUR BOITIER
ELECTRONIQUE DU ELEVAGE ET ASM

3. REGLAGES

Hlialu|t M|i | n
Alc|t |ule]l 0
Njioju|v]|e|al|u 0
[ Al [Aln ull |l |a
[ [C|] |C fli|r|m
Hlialu|t M| a | x
Alc|t |u|le]l 4
N|jofju|v|e|lal|u 4
[ Al [Aln ull |l |a
[ [C|] |C fli|r|m

3.1 HAUTEUR DE MONTEE MINI.
Ce menu permet de définir la hauteur de montée mini du re-
levage.

PROCEDURE

1-
2.
3-

4 -

Démarrer le moteur au régime de ralenti.
Déverrouiller le relevage.

Abaisser complétement le relevage en utilisant les
commandes extérieures.

Appuyer sur le bouton pour confirmer la valeur.

Appuyer sur le bouton pour confirmer de nouveau
ou appuyer sur le bouton pour annuler

3.2 HAUTEUR DE MONTEE MAXI
Ce menu permet de définir la hauteur de montée maxi du re-
levage.

PROCEDURE

1-
2.
3-

5-
6 -

Démarrer le moteur au régime de ralenti
Déverrouiller le relevage

Soulever le relevage complétement jusqu'a fond de
course en utilisant les commandes extérieures

ATTENTION!

Effectuer les manceuvres avec le moteur au régime
de ralenti, afin d'éviter de procurer des dommages
mécaniques au relevage.

Quand le relevage a atteint la hauteur de montée maxi,
le faire descendre de 2 a 3 degrés (environ 0,2 V).

Appuyer sur le bouton pour confirmer la valeur.

Appuyer sur le bouton pour confirmer de nouveau
ou appuyer sur le bouton pour annuler.
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ALL ROUND TESTER POUR BOITIER

ELECTRONIQUE DU ELEVAGE ET ASM 3. REGLAGES
3.3 VITESSE DE VERROUILLAGE

Vi e(s|s|e I . .
—— —— La valeur de ce menu ne doit pas étre modifiée.
1|-|Alc|t |ulell 2|0
2(-|N ulvielalu
[ 1A|] [Aln ull |l |a
[|]C|] |C flifr|im

Gl Ti I[slslelmlelnlt 3.4 PATINAGE 3
i Iy [y Ry [ [y Ry )y La valeur de ce menu ne doit pas étre modifiée.
11-1A t|u I 2|0
2(-|N ulvielalu
[ 1A]|] [Aln ull |l |a
[ [C|] |C fli|r|m
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3. REGLAGES

1]- A
2|-|N
[ Al a
[ 1C]] m
1(-|A
2|-|N
[ [A]] a
[ |C]] m

3.5 TRANSPORT

Le boitier électronique a enregistré dans sa mémoire les va-
leurs de tension relatives ala position TRANSPORT du levier
de commande.

Cette valeur peut étre modifiée en positionnant le levier en
TRANSPORT et en confirmant la nouvelle valeur par 'appui
du bouton .

Les valeurs admissibles sont comprises entre 4,70V et

6,69V.

3.6 ARRET

Le boitier électronique a enregistré dans sa mémoire les va-
leurs de tension relatives ala position STOP dulevier de com-
mande.

Cette valeur peut étre modifiée en positionnant le levier en
STOP et en confirmant la nouvelle valeur par I'appui du bou-
ton :

Les valeurs admissibles sont comprises entre 3,00V et
4,32V.
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ELECTRONIQUE DU ELEVAGE ET ASM 3. REGLAGES

3.7 CONTROLE

C N|T|R[O|L|E o L o .

—— 1ttt Le boitier aenregistré dans samémoire les valeurs de tension

S (S e () A S relatives a la position CONTROLE du levier de commande.
Cette valeur peut étre modifiée en positionnant le levier en
CONTROLE eten confirmant lanouvelle valeur par I'appui du

1|-|Alc|t|ulell X| X[ X]|X bouton.

2|-|N|o|u|v|elalu X[ X[ X]|X Les valeurs admissibles sont comprises entre 4,70V et
6,69V.

[ 1A|] [Aln ull |l |a

[|]C|] |C flifr|im

FILIOIT|T|A|N|T|E 3.8 FLOTTANTE

=l=l=zl=l==l==l=l=|=|=l=|=|=|= Le boitier aenregistré dans samémoire les valeurs de tension
relatives a la position FLOAT du levier de commande.
Cette valeur peut étre modifiée en positionnant le levier en

11- A t lu | XX XX E)ositiqn FLOTTANTE et en confirmant la nouvelle valeur par

ST - T35 XX Iappwdubouton.
Les valeurs admissibles sont comprises entre 3,00V et
4,32V.

[ 1A]|] [Aln ull |l |a

[ [C|] |C fli|r|m
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7. ALL ROUND TESTER POUR BOITIER
ELECTRONIQUE DU ELEVAGE ET ASM 4. ALARMES

4. LISTE DES ALARMES

[] Alarme plus récente
Ce menu affiche les dix derniers signaux des alarmes qui se
sont déclenchées.
Surladerniére ligne s'inscrivent tour a tour en grisé toutes les
alarmes actives et présentes.

Appuyer sur la touche pour effacer ou appuyer sur la

touche pour sortir.
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8. ALL ROUND TESTER POUR BOITIER ELECTRONIQUE

DE LA SUSPENSION DE PONT AVANT

MENU PRINCIPAL

8. ALL ROUND TESTER POUR BOITIER ELECTRONIQUE DE LA
SUSPENSION DE PONT AVANT

S S|P | AlV
Llo|g]|i |c I o0
il - - la a

E Clo|n niu

M E|N|U I [N PlA
1(-|Mlo|n]i ulr
2|-|Plalr |a t|r
3-|LJi|s]|t a|l m| e
41-1Clo|n|f ulr i |o

E S|lo|r e

ECRAN DE PRESENTATION

[ ] Version du logiciel
[ ] Date de diffusion

Appuyer sur la touche pour continuer.

MENU PRINCIPAL

i-

Moniteur:
permet d'afficher les informations traitées par les cap-
teurs et les actionneurs reliés au boitier électronique.

Parametres:
permet de prérégler les vitesses de mise en service et
de désactivation automatique du systéme.

Liste alarmes:
liste contenant les alarmes enregistrées par les centra-
les ou boitiers électroniques.

Configuration:
permet la configuration du tracteur.

Appuyer sur la touche pour sortir de ce menu.
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8. ALL ROUND TESTER POUR BOITIER ELECTRONIQUE
DE LA SUSPENSION DE PONT AVANT

1. MONITOR

M (@)
1]- U N
2]- L N

E

U N
E|t |a
Ml i -
X | X
E|V|L X
E|V|U X
E|V|D X
F n
D|o | r
R|o S m
[ [E|] o] e
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1. MONITEUR

Ce menu permet de sélectionner pour chaque fonction I'état
des signaux en entrée.

Appuyer sur la touche pour sortir de ce menu.

1.1 SUSPENSIONS

Etat....: état de la position de la suspension
Valeurs visualisables:

CTRL contrble automatique de position

LOCK suspension bloquée en position basse
STOP contrdle désactivé et mise en position basse
Min Posi Max: lecture en volt du capteur de position
Les données sont visualisées sur trois colonnes:
Min: position minimale

Posi: position actuelle

Max.: position maximale

EVLS: électrovalve de LOAD SENSING

EVUP: électrovalve de MONTEE

EVDW: électrovalve de DESCENTE

Les données indiquent la valeur de courant débité en mA
et I'état (ON-OFF).

Frein: indique I'état de la pédale de frein (ON enfoncée -
OFF relachée).

Double Tract.: indique I'état du pont avant (ON engagé -
OFF dégagé).

Roues: indique la vitesse d'avancement (km/h) du trac-
teur relevée par le capteur Pick-up (vitesse de rotation
des roues).



8. ALL ROUND TESTER POUR BOITIER ELECTRONIQUE .
DE LA SUSPENSION DE PONT AVANT 2. PARAMETRES

1.2 ALIMENTATION

— f‘ E I_ EA — ':I 1- f‘ 1- I_ — ':I ? —— Ce menu affiche les tensions d'alimentation du boitier élec-
S S S S M S i tronique et des composants reliés a celui-ci.
+(8|V Oju|t \% X[ X |[X]|X D » Lecture en volt de la tension d'alimentation des capteurs
(valeur nominale 8V).
Blajt |t |e|r|i|e \% X[ X [X]|X |:| Lecture de la tension de batterie
valeur nominale 12 V).
[ [E|] |S|ofr |t ]i|e Appuyersurlatouche pour sortir de ce menu.
PI[A[R[A[M[E[T[R[E][S 2. PARAMETRES
=ll=zll=zll=ll====|=|=|=|=|=|=|=|= 1 - Velocitaabil. controllo: permet de prérégler les vitesses
minimales d'activation et de désactivation du systeme.
Appuyer sur la touche pour continuer.
Appuyer sur la touche pour sortir de ce menu.
1]- ell lojc|i |t ]|a albji|l
clo|n|t o|l [l |o
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8. ALL ROUND TESTER POUR BOITIER ELECTRONIQUE

DE LA SUSPENSION DE PONT AVANT

2. PARAMETRES

PlA A
1|-|S|ple d
2|-|S|ple d

S T

Exemple de modification du parameétre “speed”

S
Alc |t |ul|e
N ulvie u
[ D[] [A|n u
[|E|] [S|o t
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1 - Speed: c'est le parametre de la vitesse d'activation du
contréle de position, le systéme étant activé.

2 - Speed1: c'est le parametre de la vitesse d'activation du
contréle de position, le systéme étant désactivé (sus-
pension de pont avant bloquée).

Appuyer sur les touches ou pour modifier les va-
leurs préréglées.

Appuyer sur la touche pour sortir de ce menu.

1- Taper la valeur a prérégler.

2 - Appuyer sur le bouton pour confirmer la valeur.

3 - Appuyer surle bouton pour confirmer de nouveau
ou appuyer sur le bouton pour annuler.



8. ALL ROUND TESTER POUR BOITIER ELECTRONIQUE

DE LA SUSPENSION DE PONT AVANT

3. LISTE DES ALARMES - 4. CONFIGURATIONS

Ll L
[ ID|] cle
[ [E|] t|e
C O|N|S
1(-|E dle
s o|f
A S X
[ [E|]

3. LISTE DES ALARMES

Ce menu affiche les dix derniers signaux des alarmes qui se
sont déclenchées.

Appuyer sur la touche @ pour effacer ou appuyer sur la

touche pour sortir.

4. CONFIGURATIONS

Ce menu valide la visualisation étendue, sous forme de cli-
gnotements différents, des alarmes des électrovalves de
commande.

Appuyer sur latouche pour changer le type de sélection:
ON: signalisation des alarmes étendue activée

OFF: signalisation des alarmes étendue désactivée
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9. SERDIA (NIVEAU IlI) 1. ACCES ET COMMUNICATION

9. PROGRAMME DU TESTEUR DE CONTROLE DU MOTEUR
SERDIA (NIVEAU 1)

1. ACCES ET COMMUNICATION

SERDIA (abréviation allemande pour Service-Diagnose) est un logiciel qui permet, avec un ordinateur portable et une in-
terface, de communiquer avec les appareils de commande du moteur.

SERDIA est congu pour la communication avec les appareils de commande DEUTZ EMR1, EMR2, EMS2 et MVS. Il est
donc possible avec un logiciel de communiquer avec différents appareils de commande.

Le niveau actuel de développement sera communiqué par I’envoi de bulletins de service.

Les modifications effectuées sur les appareils de commande en matiere de réglages, de paramétrages, d’effacement de
la mémoire d’anomalies et du calibrage sont possibles uniquement avec SERDIA.

SERDIA fonctionne avec les systemes d’exploitation de MS-Windows 3.11, 95 et 98.

Avec l'installation du programme, le choix de la langue d’utilisateur se fait entre allemand ou anglais.
L’environnement de commande permet a I'utilisateur d’appeler les fonctions nécessitées par simple clic de souris.
Les points de menu suivants peuvent étre appelés :

e ECU-Selection

¢ Measured values

e Parameters

¢ Error memory

¢ Function test

e Tasks

e Extras

1.1 SOMMAIRE

L’utilisation de SERDIA exige les équipements minimum et conditions préalables suivants :

1.1.1 APPAREILS DE COMMANDE

¢ EMRT1, Régulateur électronique de moteur Description de systéeme TN 0297 7432
¢ EMR2, Régulateur électronique de moteur Description de systeme TN 0297 9885
¢ MVS, Systéme d’électrovannes Description de systeme TN 0297 7488

¢ MVS, Systéme de monitoring moteur Description de systéme TN 0297 7930

1.1.2 CONNECTEUR DE DIAGNOSTIC
Connecteur de diagnostic TN 0419 9615 sériel selon normes ISO 9141 et SAE J1587

1.1.3 INTERFACE

Elément de liaison entre I'appareil de commande (moteur) et I'ordinateur

e adaptation de niveau pour norme ISO 9141, SAE J1708 et RS 485

¢ Commutation de sécurité avec fonction de clé électronique, protection contre la copie
e 12-24 V de gamme d’alimentation électrique

e (COté alimentation : Moteur

¢ Commutation de sécurité contre les polarité incorrecte et surtension

¢ Isolation électrique

1.1.4 PC/ NOTEBOOK

Equipement minimum:

¢ Ordinateur portable ou bien PC équipé d’une interface sérielle RS 232 (compatible IBM-AT) (ne doit pas étre occupée
par un autre périphérique, p.ex. souris ou interface IR).

¢ Interface paralléle pour imprimante
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¢ (Carte graphique VGA/SVGA

¢ Processeur 80486 (ou supérieur)

e Fréquence de calcul >= 100 MHz

¢ Mémoire de travail >= 8 Mo RAM

¢ Disque dur >= 15 Mo (de mémoire libre)

e |Lecteur de disquettes 3,5 1,44 Mo

¢ Logiciel: Systeme d’exploitation MS-Windows 3.11, 95 ou 98

Une installation est également possible sous Windows 3.11. Toutefois, en raison d’un probléme interne a Windows, des

conflits peuvent survenir lors de I'acces a 'interface sérielle COM1 (cf. chapitre 9, Que faire, quand... ? Pour de plus am-
ples informations, lire également le fichier Lisezmoi fourni).

Sous Windows 3.11, I’émulateur d’écran standard (VGA) doit étre installé pour permettre une représentation correcte des
contenus des fenétres de SERDIA.

1.2 ACHAT DE SERDIA

En guise d'alternative, SERDIA permet de commander de maniére analogique les outils DEUTZ spéciaux via la société:

SAME-DEUTZ-FAHR ITALIA S.p.A.
Viale F. CASSANI, 15
24047 TREVIGLIO (BG) - ITALIA

1.2.1 PREMIER ACQUEREUR DE SERDIA

Pour lui, nous recommandons le paquet SERDIA cod. 5.9030.740.4/10.

Composé de :

¢ Logiciel SERDIA (1 disquettes d’installation de 3,5”)

¢ Interface de diagnostic avec niveau d’accés utilisateur

¢ Instructions bréves d’installation

e Une liste avec les outils et les adaptations utiles pour la recherche des anomalies.
¢ Coffret

1.2.2 COMMANDE DES PIECES DETACHEES

Elément Niveau de compétence Rcéggrlig%zge
Niveau d’interface | 5.9030.740.0
Niveau d’interface | 5.9030.741.0
Niveau d’interface llI Remise en état générale 5.9030.740.2

1.2.3 ADAPTATEUR

En matiére de connecteur de diagnostic, certains revendeurs se décident en faveur de leurs propres versions.

C’est pour cette raison qu’un adaptateur est nécessaire pour le raccordement du connecteur d’interface 12 pbles de
DEUTZ avec le connecteur OEM considéré.

La partie opposée au connecteur d’interface 12 pdles de DEUTZ est disponible comme piéce de rechange originale (cf. le
graphique sous 1.1):

REFERENCE 5.9030.741.0
1.2.4 MISES A JOUR DU SERDIA

Les mises a jour (updates) du logiciel sont communiquées a temps par une note de service.
Aucun échange automatique des versions logicielles plus anciennes n'aura lieu.

Lors de l'installation de la mise a jour, le nom du répertoire cible doit contenir le nuémro de version.
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1.3 METTRE L’'ORDINATEUR PORTABLE EN MARCHE ET INSTALLER LE LOGICIEL
1.3.1 INSTALLER MS-WINDOWS

SiMS-Windows n’est pas encore installé sur votre disque dur, ceci doit tout d’abord étre effectué conformément aux pres-
criptions d’installation de MS-Windows 3.1, 95, 98 o0 2000.

1.3.2 INSTALLER SERDIA DEPUIS LES DISQUETTES

Assurez-vous avant l'installation que toutes les applications sont bien fermées. C’est pourquoi nous vous conseillons,
pour plus de sécurité, de quitter MS-Windows et de le redémarrer.

L’utilisation du logiciel SERDIA nécessite la présence d’une interface en liaison avec un appareil de commande moteur. Si
cette interface fait défaut, SERDIA peut certes étre installé mais son utilisation ne pourra se faire qu’en mode hors ligne.
Pour connaitre les limitations du programme qui en découlent, consulter le chapitre 1.9 « Mode Hors ligne ».
Installation sous Windows 3.1, 3.11:

e Lancer Windows .

¢ Introduire la disquette d’installation SERDIA 1 dans le lecteur de disquettes (lecteur A :).

e Quvrir le « Gestionnaire de fichiers ».

e Sélectionner le lecteur A ..

e |ancer « install.exe » avec un double clic.

e Suivre les instructions d’installation qui apparaissent a I’écran.

e Retirer la disquette d’installation 2 du lecteur de disquette et la conserver ensemble avec la disquette 1.

e Aprés le redémarrage du systeme, la fenétre du groupe de programmes SERDIA s’ouvre.

¢ Dans le groupe de programmes, lancer « Service diagnosis » avec un double clic.

Installation sous Windows 95, 98 :

e Lancer Windows .

¢ |ntroduire la disquette d’installation SERDIA 1 dans le lecteur de disquettes (Lecteur A :).
e Quvrir « Explorer ».

e Sélectionner le lecteur A .

e Lancer « install.exe » avec un double clic.

La fenétre d’installation s’ouvre ::

Meues oder vorhandenes

Zielverzeichnis auswahlen.

} Durchsuchen...|

\ Durchsuchen...
;CL\X . Durchsuchen.

DEUTZ Abbruch |

[c:\seldia35 ]

Le nom du répertoire cible doit contenir le numéro de version de SERDIA, p.ex. « serdia35 ».

e Suivre les instructions d’installation qui apparaissent a I’écran.
(Pouruneinstallation sous le systeme d’exploitation Windows 98, choisir I’'option « Systéme d’exploitation Windows 95

»)
e Retirer la disquette d’installation 2 du lecteur de disquette et la conserver ensemble avec la disquette 1.
e Aprés le redémarrage du systeme, la fenétre du groupe de programmes SERDIA s’ouvre.
¢ Dans le groupe de programmes, lancer « Service diagnosis » avec un double clic.
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Particularités pour les ordinateurs portables sous Windows 98 :

Sous le chemin « Démarrage\Réglages\Commande systéme\Systeme\Gestionnaire d’appareiNComposants systeme » il
ne doit pas y avoir d’entrée ACPI (Advanced Configuration and Power Interface).

Pour cela, il convient d’abord de respecter les remarques visées dans le fichier « Lisezmoi.txt » mis en place lors de I'ins-
tallation de SERDIA (section « Windows 98 »).

Procédure :
e Controler si ACPI est activé.

e S’ilexiste desentrées ACPI, désactivez ACPl avec I'aide du fichier « disacpi.reg ». Ce fichier se trouve dans le répertoire
de travail de SERDIA. (ACPI peut étre réactivé avec « enacpi.reg »).

e Effectuer la procédure de reconnaissance matériel :
Start\Réglages\Commande systéeme\Matériel\continuer\rechercher nouveau matériel.
(le CD d’installation de Windows 98 sera éventuellement nécessaire).

e Lancer a nouveau I'ordinateur.

Installation sous Windows 2000 :

Pour I'installation sous Windows 2000, il est nécessaire de disposer d’une version 32 octets de SERDIA.
Cette version sera vraisemblablement disponible a partir de mai 2002 et sera communiquée via les bulletins de service.

1.3.3 INSTALLER SERDIA DEPUIS LE CD SERPIC
e Lancer Windows .

¢ Introduire le CD SERPIC dans le lecteur de CD.

e Quvrir « Explorer ».

e Sélectionner le lecteur de CD.

e Quvrir le répertoire SERDIA.

e Quvrir le répertoire « Disque 1 ».

e Lancer « install.exe » avec un double clic.

La fenétre d’installation s’ouvre :

Meues oder vorhandenes

Zielverzeichnis auswahlen.

} Durchsuchen...|

\ Durchsuchen...
;CL\X . Durchsuchen.

DEUTZ Abbruch |

[c:\seldia35 ]

Le nom du répertoire cible doit contenir le numéro de version de SERDIA, p.ex. « serdia35 ».

Suivre les instructions d’installation qui apparaissent a I’écran.
(Pour une installation sous le systéeme d’exploitation Windows 98, choisir I'option « Systéme d’exploitation Windows 95 »)

e Retirer le CD du lecteur de CD et le conserver.
e Apres le redémarrage du systéme, la fenétre du groupe de programmes SERDIA s’ouvre.
¢ Dans le groupe de programmes, lancer « Service diagnosis » avec un double clic.

1.3.4 ACCES UTILISATEUR, AUTORISATION D’ACCES
DEUTZ Service a défini quatre niveaux différents d’acces (1, Il, Ill et llla) pour I'utilisation de SERDIA, des niveaux qui sont
fixés dans 'interface.

L’objectif visé par cette différenciation est d’empécher tout accés non autorisé a certains parametres de réglage (com-
parable aux plombs montés sur les pompes d’injection).

Le fonctionnement de cette autorisation d’acceés est telle que seuls seront actifs les paramétres et champs de fonction
autorisés par le niveau d’acces concerné.
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1.3.5 EFFECTUER LE RACCORDEMENT ENTRE LE MODULE DE COMMANDE (MOTEUR)
ET L’ORDINATEUR PORTABLE

Caractéristiques de communication :

e Communication sérielle

e Taux de transfert = 9.600

¢ SerialPort = COM1

L’interface qui fait partie de la livraison de SERDIA sert de lien entre le module de commande et I'ordinateur portable. Mal-
gré de nombreuses mesures de sécurité dans I'interface et le module de commande comme protection contre I’erreur de
polarité, contre les surtensions et la séparation électrique, les erreurs ne peuvent pas toujours étre exclues. C’est laraison
pour laquelle le raccordement de I'ordinateur portable au module de commande doit impérativement étre effectué de la
maniére décrite dans le chapitre suivant :

Le raccordement sera effectué dans le respect de la chronologie suivante :
1)  Couper le moteur, commutateur de contact (borne 15) arrét. Ne pas mettre encore en marche I’ordinateur portable.
2)  Relier le connecteur de diagnostic de I’interface avec la prise de diagnostic du véhicule ou de l'installation.

Le connecteur de diagnostic doit étre monté par le client et fait partie, selon convention, au volume de livraison de DEUTZ.

3) Relierl’autre c6té del’interface avec 'interface sérielle RS 232/COM1. (Connecteur a 9 pdles sur la face arriere de vo-
tre ordinateur portable)

Remarque: Sur les ordinateurs, I'interface COM1 peut étre occupée par la souris. Dans ce cas, I'interface doit étre rac-
cordée a la deuxieme interface (COM2) sérielle. Celle-ci doit alors étre configurée (cf. le chapitre 9 « Que faire
quand... »).

4)  Le contact d’allumage (borne 15) et I'ordinateur portable peuvent alors étre mis en marche. Le moteur reste tout
d’abord hors service.

5)  Le logiciel SERDIA peut alors étre lancé aprés le chapitre 1.8, Lancement du programme.

1.3.6 LANCEMENT DU PROGRAMME

Dans I’environnement Windows, le programme SERDIA sera lancé avec un double clic.

Premier lancement du programme :

Lors du premier lancement du programme, une excitation des modules de commande est effectuée. Lors de cette pro-
cédure, SERDIA vérifie quels sont les modules de commande qui sont rattachés et peuvent étre contactés. Cette pro-
cédure peut durer jusqu’a 30 secondes parce que le programme interroge tous les modules de commande les uns apres
les autres. Pendant cette période, le message « Startup routine for connected ECUs » est affiché. Ensuite apparait le sous-
masque « ECU selection » dans lequel les modules de commande non identifiés sont affichés en gris.

ECU szelection

CEMS
e EMRZ
€ EMRZ2 - Download
#~ EMR

cCMVS

7 Help
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e Sélectionner le module de commande souhaité et confirmer avec OK.

¢ Le message « Initialization is active! » apparait (durée env. 7 secondes).
La communication avec le module de commande est effectuée.

Nouveau lancement du programme :

SERDIA enregistre le module de commande (p.ex. EMR2) qui a été identifié en dernier lors du précédent lancement de pro-
gramme. Si ce module de commande est raccordé lors du deuxiéme lancement de programme, SERDIA saute alors I’ex-
citation et entame immédiatement I'initialisation du module de commande. Le chargement du programme en est ainsi
considérablement accéléré. Le message « Initialization is active! » apparait (durée env. 7 secondes). La communication
avec le module de commande est effectuée.

Siun autre module de commande a été raccordé avant le nouveau lancement du programme, une excitation sera alors ef-
fectuée (durée env. 30 secondes).

Sur les moteurs munis de deux modules de commande (p.ex. EMR avec EMS2), le module souhaité peut étre sélectionné
grace a une nouvelle excitation (cf.2.1).

1.3.7 ETABLISSEMENT DE LA COMMUNICATION AVEC LE MODULE DE COMMANDE (ECU)
Etablissement de la communication possible :

Une fois que la communication est établie, le masque principal « Service diagnosis » apparait avec les champs « ECU » , «
ECU identification » et « Measured values » (cf. chapitre 2, ECU selection).

Ce masque principal contient, outre un menu de sélection, un commutateur « Tasks » (cf. chapitre 8 Tasks).

EMR1 EMR2
ECU gelection  Messued vakues Paamelers Enomemory Funclioniest Exiar Chue Help ECU golection  Messured yalues Parameters Enorpeencey Funchonted Etras [lore Help
ECU (electronic control unit) Tasks ECU (electronic control unit) Tasks |
|| MR | A |ir-‘.i:'.' | A‘E
ECU identification Measured values DEUTE Measured values DEUTE
DEUTZ part number 2111910 Battery voltage 223 M DEUTZ-PariNo - 21243 ECU-BatiVoltage 9.7 M
Business partner number | 3165463 Engine speed 10 [1min] SupplierNo | 3165463 RackPos [real] ?D.ﬂllll [mm]
Praduct number | 1 M3]Coolant temperature 32 ['C] ProductNo 0 RackPos (setpoin] 15,000 fmm]
Hardware version number | 1.0 [F24)Accelerator pedal=5WG: 2,950 [V] Hardware Rev 42 EngineSpeed (real] II [1/min]
Software version number | 1.8 [M21)0il pressure 0,000 [har] Saftware Rev oz EngineSpeed|setpaing 0 [1jmin]
Day I 14 (M24]Boost pressure 1008 [bar] |Checksumme Binsrcode 45825 rel. Footpedal [SP1) 60
Month | 9 [F20)Hand throttle=SWG2 0 IS0 Zugritssteuerung " alle Level: 34 | [VohageFootPediAnalnp F24) 477 M
‘Year | a9 [F19]inputDigital 100 [3%] Deutz PN labled 2112843 rel. Handthrotile (SP2) opq
Service 1D | aooomiz Deutz SW-PN | 2112853 VoltageHandthr{Analnp F20) (0,01 [V]
|operHourCountEnginem] | 6 ECU SerialNo Year [ 1 OilPressure 0,000 [bar]
number of engine starts | 7 [ECU SerialNo Month [ 12 BoostPressure EIJ.Q!IS [bar]
Interface serial number | 513298287 ECU SerialNo I 53 CoolantTemperature 27
Nﬁrﬁnqﬂonm [ 0 u&c-Fue'I'O-iy flill |umnl'Hub]
IS0 block processing O NoEngineStan | 0 FuelOtyLimitation 80,0 [emmyHub]
Engine Number | BG4202 ErrorLamp o
Day of last change i 20 ambientPressure 0,995 [bar]
Manth of iim-&ianne | 1 calc. 'I':u'e-l'i:'ﬁnsumﬁl'ln« II.llI]ll.'hl
‘Year of last change | L]
last Service-ID 1851020936
Interface serial number 513298287
IS0 block processing O

L’état de communication entre I'ordinateur/I’ordinateur portable et le module de commande est signalisé, outre le texte en
clair, par un code couleur dans la barre de statut :

jaune (clignotant): Traitement bloc ISO, c’est-a-dire. des données utiles (p.ex données de mesure) sont échangées entre
SERDIA et le module de commande.

vert (clignotant) : liaison ISO OK, c’est-a-dire. que seuls des blocs pour le maintien de la communication sont échangés
entre SERDIA et le module de commande.

rouge: Communication interrompue.

Etablissement de la communication impossible :

L’établissement de la communication ne peut pas étre effectué pour les raisons suivantes :

¢ aucun module de commande ou aucune interface n’est raccordé/e.

¢ une erreur est survenue dans I'établissement de la communication, cf. pour cela le chapitre 9.1.1, erreurs dans I'éta-
blissement de la communication.

Dans les deux cas, un message d’erreur apparait et SERDIA propose le mode Hors ligne, cf. le chapitre Mode Hors ligne.
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1.3.8 MODE HORS LIGNE

Si aucun module de commande et/ou aucune interface n’est disponible, il est possible d’utiliser SERDIA en mode Pro-
tection par mot de passe ou encore en mode DEMO.

Le mode Protection par mot de passe et le mode DEMO sont toujours proposés par SERDIA lorsque aucune commu-
nication n’a pu étre établie avec succes.

eror

7\ nolSO/SAE interface
/YN atPort COM1 (IRQ 4) detected
or

low voltage!

Wiedetholen | Ignoieren |

Pour cela, cliquez sur « Ignorer ». Le mode voulu sera choisi dans la fenétre « Confirmer ».

Bestatigen B3

[\?.) Machten Sie mit dem passwortgeschiitzten Modus [Ja] oder dem Demonstrationsmodus [Nein] fortfahren?

Nen |  Abbrechen |

1.3.9 MODE PROTECTION PAR MOT DE PASSE

Sil’option a été confirmée avec « Oui », les utilisateurs autorisés pourront, aprés avoir entré un mot de passe (a demander
a la maison meére) lire et imprimer des données de configuration sans module de commande, mais pas les modifier.

Password

I |

1.3.10 MODE DEMO (ENTRAINEMENT SANS MODULE DE COMMANDE)

En cas de confirmation avec « Non », on passe alors en mode DEMO.
1) Ici, il est possible de s’exercer a I'utilisation de SERDIA sans valeurs .

2) llestpossible delire etd’imprimer les graphiques sauvegardés. La condition préalable étant que les graphiques aient
été sauvegardées en format binaire (extension de nom de fichier *.egr).

Par contre, il n’est pas possible p.ex. d’exécuter des tests des fonctions des modules de commande.

1.4 UTILISATION DU PROGRAMME

Appeler le programme SERDIA sous « Windows »

Cliquer « ECU selection » dans le masque principal SERDIA

Dans le masque « ECU selection », sélectionner le module de commande voulu.
Sélectionner le point de menu voulu dans le masque principal SERDIA

—_

w

B N
= = = =
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1.4.1 MASQUE PRINCIPAL, SELECTION DE MENU

Modules de

Point de menu TR Explication
ECU selection
. Sélection du module de commande nécessaire (il est possible de

ECU selection tous ne sélectionner qu’un seul module de commande a la fois)
Sortie de toutes les valeurs de mesure ou de données d’identifi-

Print tous cation d’un module de commande vers une imprimante ou un fi-
chier

Restart tous Configuration des interfaces (uniquement pour le niveau llla)

Program ECU tous Nouvelle excitation du module de commande

Carica software operativo

seulement EMR2

Charger le logiciel d’exploitation dans EMR2 (
uniquement pour le niveau llla)

Engine off

seulement EMR2

Télécommande pour moteur arrét

Reset ECU

seulement EMR2

Remise a zéro du module de commande

Measured values

Représentation de toutes les valeurs mesurées actuelles

actual measured values tous (également lorsque le moteur est hors service, toutefois avec
une feuille U.)
: EMR1: uniquement pour le niveau llla,
RAM-Values tous EMR2: pour les niveaux Ill, llla
Data logger seulement EMS2 | Représentation du contenu de I’enregistreur de données

Attribution des signaux utilisés aux broches du module de com-

Input/output assignment tous mande

CAN Status tous Moniteur CAN simple

MVS Messwerte seulement MVS | Affichage des valeurs de mesure spécifiques de cylindre
Parameters

Configuration tous Lecture et modification des données de configuration

Overall programming

EMR1, EMR2, EMS2

Pour les niveaux lll, llla

Calibration

Calibrage des capteurs de valeurs de mesure, p.ex. capteur de
course de pédale

MVS Classe de pompe

seulement MVS

Attribution des classes de pompe

Error memory

Error memory

tous

Lecture, affichage et effacement de la mémoire d’erreurs

Error memory 2

seulement EMR2

Lecture, affichage et effacement (pour les niveaux ll, Illa)
de la mémoire d’erreurs

MVS Mémoire d’erreurs

seulement MVS

Affichage d’erreurs spécifiques de cylindre

Utilisation des acteurs, p.ex. commande d’un élément de réglage

Function test EMR1, EMR2 (pour les niveaux IIl, llla)

Extras

Maximum speed EMR1, EMR2 Sélection de trois vitesses maximum différentes
Logistic data tous

Load spectrum EMR2, EMS2

Maintenance interval exceeded

seulement EMS2

Override memory

seulement EMS2

Maintenance data

Help

tous

Aide générale pour le masque principal et ses surfaces actives.

Tasks

EMR1, EMR2

pour certains travaux de service définis
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1.4.2 POINT DE MENU « ECU SELECTION »

Il est possible qu’un moteur DEUTZ soit équipés d’un ou de plusieurs modules de commande (p.ex. la combinaison MVS
avec EMS2). Toutefois, SERDIA ne peut communiquer qu’avec un seul module de commande.

Exception : Via EMS2, vous pouvez lire les listes d’erreurs et les valeurs de mesure dans le module de commande MVS.
Pour cela, vous devez tout d’abord choisir le module de commande voulu dans le point de menu « ECU selection ».
Pour de plus amples informations, consulter le chapitre 2, « ECU selection ».

1.4.3 POINT DE MENU « MEASURED VALUES » (« ACTUAL MEASURED VALUES »)
Dans une liste de valeurs de mesure, y compris des entrées et des sorties, il est possible de sélectionner un certain nombre
de valeurs de mesure et de les afficher.

Les valeurs de mesure affichées et qui ont dépassé (le cas échéant) un seuil supérieure ou inférieur seront affichées sur
fond de couleur. Seules seront représentés les points de mesure correspondant au module de commande avec la dif-
férenciation

¢ lire les valeurs de mesure

¢ lire les valeurs de mesure Electronique

¢ lire les valeurs de I'enregistreur (Point de menu spécial EMS2)

dans I'ordre selon

¢ la désignation

e Valeur

e Unité

Les valeurs de mesure sont réactualisées selon une fréquence d’appel prédéfinie et peuvent étre affichées tant lorsque le
moteur est a I'arrét que dans le mode « Moteur en marche ».

Pour de plus amples informations, consulter le chapitre 3, « Measured values ».

1.4.4 POINT DE MENU « PARAMETERS »

Les larges possibilités des modules de commande DEUTZ exigent une programmation ciblée correspondant a chaque
fois au cas d’application concerné. Des modifications dans le paramétrage s’averent alors nécessaires lorsque

¢ les souhaits du client - I’adaptation aux conditions locales - un montage de remplacement

rendent une intervention nécessaire.

Les modifications du paramétrage sont possibles uniquement avec SERDIA ! Avec ce point de menu, on remplace entre
autres le réglage par tournevis, nécessaire sur les modules de commande analogiques.

Certains parameétres seulement (comme p.ex. le comportement dynamique de régulation) peuvent étre modifiés dans le
cadre de limites prédéfinies. Le paramétrage s’effectue dans deux masques séparés, pour configuration et calibrage.
L’acces aux champs de chacun de ces masques est commandeé via le niveau d’acceés utilisateur. Les champs dont I'acces
est interdit ne seront pas représentés.

Pour de plus amples informations, consulter le chapitre 4, « Parameters ».

1.4.5 POINT DE MENU « ERROR MEMORY »

Dans ce point de menu, vous pouvez lire les messages d’erreurs sauvegardés dans les modules de commande.

Les messages d’erreur se rapportent exclusivement a la partie électrique de I'installation moteur, telle que le faisceau de
cébles et le capteur de valeur de mesure.

Un message d’erreur peut p.ex. étre « Erreur générale ou existence d’une rupture de céble/d’un courtcircuit ».
Seuls les messages d’erreurs passifs peuvent étre effacés ; les messages actifs restent conservés.
Les messages d’erreur actifs seront transformés en messages passifs par I’élimination du défaut.

Le message d’erreur reste conservé méme lorsque les cosses de la batterie seront démontées ou en cas de coupure de
I’alimentation électrique.

Avec le message d’erreur, les informations suivantes seront également affichées :
e Localisation de 'erreur :

e Type d’erreur

¢ Données environnementales au moment de 'apparition de I'erreur

¢ Nombre total d’erreur (des localisations d’erreur)

e Fréquence

e Statut d’erreur (active / passive)

¢ Fonctionnement de secours (oui / non)

Pour I’élimination des erreurs, SERDIA propose des aides mais le recours aux points de menu « Measured values » et «
Function test » peut également étre utile. Pour de plus amples informations, consulter le chapitre 5, « Error memory ».
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1.4.6 POINT DE MENU « FUNCTION TEST »
SERDIA permet de réaliser de nombreux tests de fonctionnement complets avec différentiation par module de commande
(p-ex. test de I’élément de réglage sur EMR1).

En particulier en ce qui concerne I'analyse des erreurs et les travaux d’entretien, le contrdle de fonctionnement représente
une aide précieuse.

C’est ainsi qu’il est possible d’activer et de contréler certaines sorties de modules de commande. Pour cela, on com-
mutera en mode Test.

Condition préalable : Moteur hors service !

Lors du test de fonctionnement, le programme de test activera les actuateurs en contournant le logiciel de marche du mo-
dule de commande.

L’activation et la désactivation des actuateurs s’effectue dansla colonne « Valeur de consigne » en cochant la case de con-
tréle située a coté deladésignation de 'actuateur. Laréaction de I’état d’actuateur activé parle module de commande sera
affichée sous « Valeur actuelle ».

Le contrble de I’état des actuateurs est toujours effectué dans le module de commande et ne peut ainsi étre transmis que
par lui a SERDIA. C’est-a-dire que si la valeur actuelle souhaitée n’apparait pas, il est possible qu’on ait alors affaire a une
erreur de cablage. L'utilisation de lacombinaison de points de menu «Error memory » et « Function test » peut aider a définir
la cause de I'erreur.

Enliaison avec le module de commande MVS, il est possible d’obtenir des indications indirectes sur I’état du moteur viale
point de menu « Function test ».

Pour de plus amples informations sur le sujet « Test de fonctionnnement », consulter le chapitre 6, Test de fonctionnement.

1.4.7 POINT DE MENU « EXTRAS »

SERDIA accepte de nombreux points extra spécifiques aux modules de commande.

Pour cela, il appellera les sous-rubriques de points de menu possibles qui possédent chacune leur propre masque :
e Maximum speed

e |ogistic data

¢ | oad spectrum (EMR2 and EMS2)

¢ Maintenance interval exceeded

e QOverride memory

¢ Maintenance data
Pour de plus amples informations, consulter le chapitre 7, « Extras ».

1.4.8 HELP

Outre ce manuel d’utilisation, vous pouvez également recourir a la fonction d’aide de SERDIA..
C’est-a-dire que vous pouvez cliquer sur le bouton « Help » sous Windows.

1.5 TERMINER LA COMMUNICATION

Avant de couper la liaison entre I'ordinateur portable et le module de commande du moteur, revenir au masque principal
et cliquer sur le bouton « Close ».

Sides paramétres ont été modifiés, il est recommandé dans de nombreux cas d’effectuer, par sécurité, un contréle du pa-
ramétrage actuel. A cet effet, exécuter les opérations suivantes :

Terminer SERDIA

Couper et remettre en marche I'alimentation électrique du moteur
Lancer de nouveau SERDIA

Activer de nouveau le module de commande

Activer de nouveau le point de menu « Parameters »

Cliguer sans le masque de configuration le bouton « ECU->PC »
Sortir les données de configuration via le bouton « Print »

Joindre les documents imprimés a la documentation du moteur

C’est uniquement lorsque SERDIA est terminé avec le bouton « Close » que vous pourrez déconnecter la liaison (in-
terface avec cable) entre module de commande et ordinateur portable.

© oo Nk~
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2. ECU SELECTION

2.1 SELECTION DU DEUXIEME MODULE DE COMMANDE

Les moteurs DEUTZ peuvent étre équipés de deux modules de commande (p.ex. la combinaison MVS et EMS2). Tou-
tefois, SERDIA ne peut communiquer qu’avec un seul module de commande a la fois.
Exception : Via EMS2, vous pouvez lire les listes d’erreurs et les valeurs de mesure dans le module de commande MVS.
SERDIA essaie d’établir automatiquement une liaison avec le dernier module de commande identifié. Si un deuxiéme mo-
dule de commande devait étre sélectionné, il faudra alors répéter -avec le point de menu « ECU selection »/ « Restart » la
procédure d’identification du module de commande (durée env. 30 secondes).

”Smnf,: diagnoszis
| ECU gelacbion Measized yalues Paameters Enmormemory Funciontest Extrss Clote Help
ECU gelection

Pt ic control unit)

=

Measured values DEUTZ
| 2112843 ECU-BatiVoltage 197 M
Engne of | 3165463 RackPos [real) 0,000 [mm]
| 1 RackPos [setpoint] 5,000 fmm]

e | a2 EngineSpeed (real) 0 [1min]
Software Rev | za Enh_lrﬁpud[scwnlnﬂ 0 [1fmin]
Checksumme Bindrcode 45825 rel. Footpedal [SP1) 60 %]
1SO Zugriffssteverung | alleLevel: 3 | [VoltageFootPed{Analnp F24) 462 [V]
Deutz PN labled | 2112843 rel. Handthrottle [SP2) 0
Deutz SW-PN | 2112853 | [VoltageHandihr{Analnp F20] 0,01 V]
|ECU SerialNo Year 0 DilPressure 0,000 [bar]
ECU SerialNo Month T BoostPressure 1,008 bar]
ECU SerialNo 53 CoolantTemperature 26 [*C]
WorkingHours o cale. Fuelaty 0,0 [cmmyHub]
NoEngineStart [ 0 FuelOtyLimitation 80,0 [cmm/Hub]
Engine Number | 664292 ErrorLamp 0
bw of Iu.’l"niunne [ : 2I.]. ambientPressure l,l]1ll [bar]
Month of last change 1 calc. FuelConsumption 0,00 [ifh]
'Year of last change [ I}
last Service-1D | 1851020936
Interface serial number | 3000012

IS0 block processing

e

Une fois I'identification effectuée, le masque de sélection de module de commande sera affiché. Seuls les modules de
commande identifiés seront proposés dans la liste de sélection. Les modules de commande qui ne peuvent pas étre sé-

lectionés seront en couleur grise.

Modules de commande possibles :

ECU selection | x|

cEMS

“ EMR 2

CEMRE
CMVE

CcEMRZ - Download

v ok ] x cancel |

|7 Hep |

e EMR1, EMR2 (Régulateur électronique de moteur)

e MVS (Systeme d’électrovannes)

e EMS2 (Systeme de monitoring de moteur)

20-267



9. SERDIA (NIVEAU Il 2. ECU SELECTION

2.2 PRINT (SORTIE)

Tout comme les données dans les autres fenétres, les données d’identification de module de commande des modules sé-
lectionnés peuvent étre sorties de deux maniéres :

1) Sortie comme impression

Dans ce cas, il faudra choisir un pilote d’imprimante adapté sous Windows.

Sur tous les documents imprimés, les données logistiques apparaissent dans I'en-téte :
¢ Type du module de commande

¢ Date

¢ Heure (Heure systéme configurée de I'ordinateur portable)

¢ Numéro de série de I'interface

En outre les données concernant I'identification du module de commande et données de valeurs de mesure (cf. 2.4)

2) Print (Sortie)

Ce fichier peut p.ex. étre ultérieurement traité avec Excel.

Le tableau suivant fournit un apergu des possibilités de sauvegarder des données, provenant de différents masques :
¢ soit comme fichier imprimable pour traitement ultérieur p.ex. avec Excel,

¢ soit comme données de configuration pour la déclaration de modifications.
¢ soit comme fichier graphique (*.egr), pouvant étre lu en mode DEMO de SERDIA..

N . Extension
a partir du masque boutons de nom Remarque
Service diagnosis Print (file) *.ecu ) »
- pour traitement ultérieur p.ex. avec Excel
actual measured values File *.msv
pour traitement ultérieur p.ex. avec Excel
RAM-Values File *.msv (EMR1: uniquement pour le niveau llla,
EMR2: pour les niveaux llI, llla)
i (Ascll) *.agr
Graphics — —
(Binaire) *.egr peut étre lu en mode DEMO dans SERDIA
Input/output assignment Print (file) *.ino pour traitement ultérieur p.ex. avec Excel
Print (file) *.kfg
Configuration o .hex Fichier de configuration
Save in file *ids Jeu de données partiel,
) uniquement pour le niveau llla
; - * Fichier de configuration
Overall programming ECU -->file -hex (Jeu de données complet, niveau lll et llla)
Error memory Print (file) *err pour traitement ultérieur p.ex. avec Excel
Logistic data Print (file) *.dat

2.3 PROTOCOLE

Ce point de menu est prévu uniquement pour DEUTZ et pour la configuration de l'interface.

20-268



9. SERDIA (NIVEAU 1) 2. ECU SELECTION

2.4 DONNEES D’IDENTIFICATION ET DE MESURE

2.4.1 EMR1

DONNEES D’IDENTIFICATION DONNEES DE MESURE
ECU (electronic control unit) Measured values DEUTZ
It MR ‘ Battery voltage 22,3 V]
ECU identification Engine speed 0 [1/min]
DEUTZ part number 2111910 (M3)Coolant temperature 32 [°C]
Business pariner number 3165463 (F24)Accelerator pedal=SWG"2,950 [V]
ErcicthTimbes ! (M21)0il pressure 0,000 [bar]
Hardware version number 1.0

— - - — (M24)Boost pressure 1,008 [bar]
Software version number 1.8

Day i 14 (F20]JHand throttle=SWG2 0

Month i 9 ' (F19)InputDigital 100 [?4]
Year 99

Service ID 3000012

OperHourCount:Engine[h] B

number of engine starts | 7

Interface serial number 513298287

Signifation pour les données d’identification :
e DEUTZ part number: référence du module de commande sélectionné
e Business partner number

e Poduct number
Type du module de commande sélectionné:

1 =EMR1
2=MVS
3 = EMS2

¢ Hardware version number : ce numéro indique le niveau d’évolution du module de commande.
e Software version number : numéro de 'lEPROM monté dans le module de commande.

Si le chiffre situé a gauche du point (p.ex. de 2.1 a 3.1) est modifié, le jeu de données ne convient plus au module de

commande. Dans ce cas, il est nécessaire de contacter la maison mere.

¢ Day, Month, Year: date a laquelle le calibrage des paramétres du module de commande a été effectué.

¢ Service ID: numéro de série de I'interface utilisée pour I'intervention précédente. Le premier chiffre indique le niveau

d’acces.
e OperHourCount: Engine[h] : nombre des heures de service du moteur.
¢ Number of engine starts: interface serial number
¢ Interface serial number: numéro de série de 'interface actuellement utilisée.

Measured values:

Une partie des valeurs mesurées est directement affichée dans le champ « Measured values ».
Cette sélection n’est pas configurable.
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2.4.2 EMR2

DONNEES D’IDENTIFICATION DONNEES DE MESURE
ECU (electronic control unit) Measured values DEUTZ
[EMR 2 | ECU-BatVoltage 19,7 M

RackPos (real) 10,000 [mm]

DEUTZPartNe 2112043 RackPos [setpoint] _;_G.nnn [mm]
SupplierNo 3165463 Sugiespoed s} {0 Ao}
ProductNo 1 EngineSpeed(setpoint] IEI [1{min]
Herduare ey 4.2 rel. Footpedal [SP1) ;EI] (k]
Software Aov 21 VoltageFootPed[Analnp F24) 4,77 [V]
Checksumme Bindrcode 45825 ﬁl{andﬂ:mme [S_PZ] E [9_6]
1SO Zugriffssteuerung alle 1 I 3A VoltageHandthr{Analnp F20) 0,01 [V]
Deutz PN labled 2112843 ONFressare (8000 ar)
Deutz SWoPN 2112853 BoostPressure 10,993 [bar]
ECU SerialNo Year 0 CoolantTemperature IZT rcl
ECU SerialNo Month 12 L Al Lo e il
ECU SerialNo 53 FuelQ‘ty'l.imltalinn !ﬂﬂ.ﬂ [emm{Hub]
‘WorkingHours 0 Exadamp 0
hnﬁnginééh = = 0 ambientPressure 10,996 [bar]
Engine Number 564292 calc. FuelConsumption "[I.I]ll [in]
Day of last change i 20
Month of last change 1
‘Year of last change o
last Service-ID 1851020936
Interf serial b 513298287

Signifation pour les données d’identification :
e DEUTZ partNo: référence du module de commande sélectionné
e SupplierNo:

¢ ProductNo:
Type du module de commande sélectionné:

1 =EMR1
2=MVS
3 = EMS2

e Hardware Rev: Ce numéro indique le niveau d’évolution du module de commande.

e Software Rev: Numéro de "TEPROM monté dans le module de commande. Si le chiffre situé a gauche du point (p.ex. de
2.1 a 3.1) est modifié, le jeu de données ne convient plus au module de commande. Dans ce cas, il est nécessaire de
contacter la maison mere.

¢ Somme de contrble: Code binaire

¢ [SO Zugriffssteuerung: Commande d’accés ISO

e DEUTZ PN Labled: Données d’identification

¢ Deutz SW-PN : Référence du logiciel d’exploitation du EMR2

e ECU SerialNo Year - ECU SerialNo Mounth: Données de mesure
e WorkingHours : des heures de service du moteur.

e Engine number : Nombre du moteur

¢ Day oflast change - Mounth of last change - Year of last change: Date alaquelle le calibrage des paramétres du module
de commande a été effectué.

¢ Lats Service ID : Numéro de série de I'interface utilisée pour I'intervention précédente. Le premier chiffre indique le ni-
veau d’acceés.

¢ Interface serial number: Numéro de série de I'interface actuellement utilisée.

Measured values:

Une partie des valeurs mesurées est directement affichée dans le champ « Measured values ». Cette sélection n’est pas
configurable.
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3. MEASURED VALUES
3.1 ACTUAL MEASURED VALUES (GENERALITES)

Les valeurs actuelles seront lues de maniére réguliére et affichées dans le masque « Actual measured values ».

Actual measured vabies X

ECU gelection | Maansed yalue: Paramelers Enotmemiry Functiontet Evies [om Heb Pick-up point : I
rou (ol METETTT. Tasks | |Battery voitage 224 v
|: 1) (M9)Coolant temperature 37 *C Graphics
ECU ider '"m#/osptmonme Measured values DEuTE (F24)Accelerator pedal-SWG1|  0.020 v Collect. time/s
DEUTZ par  Can St 1910 <] [Batery voltage 199 M :
Sesincas s - L :| Contal 7o paaiien {0,000 fmm) (M24)Boost pressure 1.012 . bar 10
Produdt number 1 Engine speed 1 [ jmin] (M21)0il pressure 0.000 bar
+ wersion number 1.0 [M3)Caolant temperature 6]
Software version number 1.8 [F2d)Accelerator pedal=SWG 4655 [V]
Day 12 M21)0M pressure 0,008 [bar]
Manth m [M24)Boast pressure 1,004 [bar]
Year 1 [F20)Hond throtmle=SWG2 0 L’
Service ID | 513298207 [F19)inputDigital 100 g Print
OperHourCauntEngine[h] 6
Number of engine starts 7 - Help

IS0 block processing (;) Close I

Les valeurs mesurées en-dehors de la plage de mesure du capteur seront affichées sur fond de couleur :

jaune : dépassement vers le haut de la plage de mesure,
bleu : dépassement vers le bas de la plage de mesure.

EXPLICATION DES BOUTONS DE FONCTIONS :

Meas. values: La fenétre « Measured value selection » sera affichée avec toutes les valeurs de mesure disponibles. L3,
il est possible de sélectionner les valeurs de mesure qui doivent étre affichées. En régle générale, une réduction du
nombre des valeurs de mesure a afficher augmente le taux de répétition de I’affichage. Le nombre des valeurs de me-
sure possibles et disponibles varie en fonction du type de module de commande.

Graphics : Le bouton « Graphics » permet de représenter sous forme de graphique I’évolution chronologique des va-
leurs de mesure sélectionnées (5 maximum). Si plus de 5 valeurs de mesure ont été sélectionnées, un message d’erreur
apparaitra.

Collect.time: Ladurée d’enregistrement seraindiquée en secondes dans le champ « Durée de mesure ». La plus petite
valeur pour la durée d’enregistrement est d’'une seconde. Comme valeur supérieure de mesure, on pourra entrer quel-
ques heures (représentées en secondes).

La configuration de base est de 10 s. Le taux de balayage le plus court est de

40 ms pour des valeurs RAM,

60 ms pour les autres valeurs.

Pour une durée de mesure de 10 s, on obtient alors :

pour des valeurs RAM de 10.000 ms/40ms = 250 points de mesures,

pour les autres valeurs de 10.000 ms/60 ms = 166 points de mesure.

Comme le programme peut saisir env. 2.000 points de mesure maximum, le taux de balayage sera automatiquement
adapté en conséquence avant le début de I’enregistrement des données.

Le taux de balayage le plus petit possible est défini par la durée de la transmission des données entre la commande et
I’ordinateur. Plus le nombre de valeurs de mesure a étre affiché simultanément sera élevé, plus ladurée de transmission
des données sera longue et plus faible sera alors le taux de balayage.

File : Les valeurs de mesure peuvent étre sauvegardées dans un fichier et rechargées ultérieurement, p.ex. pour un trai-
tement avec le tableur Excel.

Print : Les valeurs de mesure affichées sont imprimées.
Close : Retour a la fenétre principale « Service diagnosis ».
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3.1.1 MEASURED VALUE SELECTION

La liste des valeurs de mesure disponibles sera affichée.

Measured value selection [ x|

List of measured values

¥ Battery voltage

~ Engine speed

¥ control rod position

¥ (M8)Coolant temperature
F Fuel injection quantity

¥ Fuel consumption Load
¥ {(F24)Accelerator pedal=SWG1 —
V¥ Rel.Accelerator pedal=SWG1
F (M24)Boost pressure Delete selection
F (M21)0il pressure
 {F5)Output:Digital/PWM1
 (F8)Output:Digital/PWM2 Select all
F (M3)Output:Digital3/PWM3
™ (F16)Output:Dig/Freq/PWM
¥ {F20)Hand throttle=SWG2
" (F18)InputDigitalPWM1

Save

Cancel | Help

Dans cette liste, il est possible de définir les valeurs de mesure devant étre affichées. La sélection de chaque valeur de me-
sure s’effectue en cliquant sur le champ de marquage correspondant. Pour une représentation graphique, il ne faudra pas
avoir sélectionné plus de 5 valeurs de mesure (cf. 3.1.2 Graphics). Pour afficher ou escamoter plusieurs valeurs de mesure,
il est possible d’actionner les quatre boutons situés a droite de la liste et qui posseédent les fonctions suivantes :

Save : La sélection de valeurs de mesure affichées sera sauvegardée dans un fichier.
Load : Une sélection de valeurs de mesure sera lue dans un fichier.

Delete selection : Toutes les valeurs de mesure seront désactivées pour I'affichage.
Select all : Toutes les valeurs de mesure seront activées pour I'affichage.

OK : Pour revenir aI’affichage des valeurs de mesure actuelles. Les modifications dans la sélection des valeurs de me-

sure seront acceptées.

Cancel: Pour revenir aI'affichage des valeurs de mesure actuelles. Les modifications dans la sélection des valeurs de

mesure seront rejetées.

Les tableaux suivants donnent un apercu des valeurs de mesure qui peuvent étre affichées. Pour certains paramétres, il
sera nécessaire de procéder a une configuration (cf. le chapitre 4, Parameters). Dans ce cas, certains points de mesure
pourront étre attribués aux entrées et aux sorties du EMR1/EMR2 (menu « Configuration », page 11 : assignment inputs/
measured values » et « page 13 : assignment outputs/measured values »). Les valeurs nécessaires pour la configuration de
paramétres sont indiquées dans le tableau. L attribution peut étre contrdlée ultérieurement dans le menu « Measured va-
lues » avec la fenétre « Display of inputs and outputs » (cf. 3.4 Input/output assignment).

3.1.1.1 MEASUED VALUES EMR1
MEASURED VALUE SELECTION

Désignation des points de mesure Description \c{g:'?:;:oﬁ\hélant e
Battery voltage Tension de batterie -

Engine speed Egg;mg ; geﬁggﬁj‘q%?ﬁ)“es) 2000 2002
Control rod position Course de la tige de régulation

(M9)Coolant temperature Température du liquide de refroidissement 3551

Fuel injection quantity Quantité injectée
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Désignation des points de mesure Description Xg:'?:;&ﬁuhclllant e
Fuel consumption Consommation de carburant
(F24) Accelerator pedal=SWG1 Tension Potentiometre de pédale de conduite 3551
Rel.Accelerator peda=SWGH1 Potentiométre de pédale de conduite 3551
(24))Boost pressure bar Pression d’air de charge 3531
(M21)Oil pressure Pression d’huile 3541
Couple 2701
Signal d’alarme Pression d’huile 3011
Réserve
Régime 1 Régime 2 2000 2002
(F20)Hand throttle=SWG2 Manette des gaz 3521
Résumé Sorties
Selector switch Sélecteur de vitesses
Vehicle speed Vitesse de déplacement
3.1.1.2MEASURED VALUES EMR2
MEASURED VALUE SELECTION
Désignation des points de mesure Description Xg:'?:;;?cﬁuhclllant e
Tension de batterie
Régime 1 (arbre a cames) 2000
Régime 1 (arbre a cames) 2031
Régime 2 (vilebrequin) 2002
Course de la tige de régulation 2300
Course de la tige de régulation 2330
Température du liquide de refroidissement 2904
Température du carburant 2906
Température de I’air de charge 2905
Tension potentiomeétre de pédale de conduite 2900
Position de lachage
Potentiometre de pédale de conduite
Manette des gaz 2901
Pression d’air de charge 2902
OilPressure Pression d’huile 2903
ambient Pressure Pression atmosphérique 2930
CoolantLevel Niveau de liquide de refroidissement 2820
EngineBrakeState Frein moteur 2826
ClutchState Levier de vitesses 2827
Error lamp Voyant d’erreur 2868
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Désignation des points de mesure Description Xg:ﬁ:;:ol:\hclilant e
SourceOfEngineStop
VehicleVelocity state
Vehicle-Velocity Vitesse de déplacement
calc. FuelConsumption Consommation de carburant 2360
calc. Fuel Qty Quantité injectée 2350
FuelQty Limitation de quantité 2701
ActFuelQtyLimitng Limitation active de quantité
ActualSetpoint
ActPowerReduction
ActTopCurve 3145
ActSpeedLimiting
Outp:(F16)/Freq Régime 1 Régime 2 20002001 2002
Outp:(F16) Digital 7 2857
Outp:(M2) Digital 3 2853
Inp:(F6)Digital 3 Entrée 2854
Inp:(F18) dig./PWM 1 Entrée 2856
Inp: (F18) dig./PWM 1 Entrée
Inp: (F19) Digitale 4 Entrée
Inp: (F20) Dig./Analog. 3 Entrée
Inp: (F21) Dig./PWM 2 Entrée
Entrée
Entrée
Température de I'air de charge 2905
Temperature du carburant 2906
Entrée
Température du liquide de refroidissement 2904

Entrée capteur Pression d’huile

Entrée de capteur
Température de I'air de charge
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3.1.2 GRAPHICS

Si 5 valeurs de mesure au choix maximum sont sélectionnées, il est possible en cliquant sur « Graphics » d’ouvrir la fenétre
« Graphic display »..

Graphic display [ ]

w©

0 2 4
Time [s)

=

variable Unit__ Minimum Della
Battery voltage \d il 25 5

E2 gtart

control rod position mm [0 20 4 "f:iupuale

2| 8| &l
[ X close

(F24)Accelerator pedal ||V

EERE  EE
S
o e i g g -

OCeee®

Les valeurs de mesure seront affichées dans la plage d’affichage (de minimum a maximum). Les paliers de I’échelle des
axes seront réglés dans la colonne « Delta ».

Il existe la possibilité, en activant le champ de contréle « Auto » de faire effectuer une mise a I’échelle automatique par le
systeme. Comme le systéme effectue cette graduation en prenant compte des valeurs minima et maxima de chaque cri-
tére de mesure, une graduation automatique pour des critéres de mesure constant dans le temps n’est pas possible.

Deux axes maximum seront posés, I'un a gauche et I’autre a droite de la surface d’affichage. Dans les colonnes L (gauche)
et R (droite), une valeur de mesure peut étre attribuée a un axe.

EXPLICATION DES BOUTONS DE FONCTIONS

e Start: Avec ce bouton, vous lancez I’enregistrement des données.
¢ Update: Avec ce bouton, vous actualisez I'information affichée. Ceci est nécessaire lorsqu’une modification de la va-
leur minima, maxima ou Delta a été effectuée. Les nouvelles valeurs sont prises en compte lors de |'actualisation.

¢ Print: Encliquant surce bouton, vous lancez la sortie vers une imprimante. Tout d’abord, la fenétre de sélection de I'im-

primante sera affichée ; ensuite, vous avez la possibilité d’entrer un commentaire et ensuite seulement, démarre I'im-
pression.

e Save : L’information de la représentation affichée peut étre sauvegardée de deux manieres dans un fichier :
1) comme fichier ASCII (*.agr) pour traitement ultérieur avec Excel p.ex.
2) en tant que fichier binaire (*.egr) pour la représentation de graphiques de mesure en mode Hors ligne, cf.

File format [ X|

OK

¢ Load : Les informations de graphique sauvegardées dans un fichier seront lues et affichées.
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3.2 RAM-VALUES

Les valeurs RAM sont déterminées avec I'aide des microprocesseurs présents dans les modules de commande a partir

des valeurs de mesure et sont en outre mises a disposition par SERDIA.

RAM-Values

Les tableaux suivants donnent un apercu des valeurs RAM possibles qui sont utilisées dans le module de commande

EMR2.

Pick-up point Value .Unit = Meas, valtes |
Speed Governor:damping factg 99.6 | % .
SpeedGyvnr: | part 0.0 | 1/min Graphics |
PosGvnr: D part 0.0 | % Collect. time/s
RWS: meas coil meas value 5245 |
RWS: meas.value comp. 5022 | D
ECU: pulse duration b9 %

Fuel gty limiting 110.00 cmm

Preset fuel gty 110.00 . cmm

Preset fuel qty driv. map 0.00 . cmm File |
Rack travel 0,000 . mm Print |
Preset rack travel 0.000 mm

Setpoint 1 meas. value 602 &I
Setpoint 2 meas. value 3 Close |
|Flectronics femperature 246 o G =

2000Speed

2001SpeedPickUp1

2002SpeedPickUp2

2003SpeedPickUp1Value

2004SpeedPickUp2Value

2005ActivePickUp

2130IMFuelSetp 2300ActPos
2131IMFuelSetpSelect 2330ActPosSetpoint
2132IMOrAllISpeedGov 2350FuelQuantity
2133IMGovAtMaxOrldle 2353FuelQuantityCorr
2134IMFuelSetOrGovernor 2360FuelConsumption
2135IMSetpoint 2361FuelEconomy

2025SpeedGradient

2140TorqueSetpoint

2400Can:Online

2031SpeedSetp

2141TorqueReserveMax

2401Can:RxTelActive

2032SpeedSetpRamp

2142TorqueReserveCurve

2402Can:RxTelTimeOut

2033SpeedSetpSelect

2041DigitalPotOffset

2100P_CorrFactor

21011_CorrFactor

2102D_CorrFactor

2110FuelSpeedGovernor

2111SpeedGov:P-Part

2112SpeedGov:I-Part

2113SpeedGov:D-Part

2115StaticCorrActive

2120DroopPresent

2143TorqueLimitMax 2403Can:RxTelVoltTimOut
2144TorqueLimitCurve 2404Can:RxIRCount
2145TorqueLimitCurveAct 2405Can:TxIRCount
2150EngineBrakeActive 2406Can:BusOffCount
2251LimitsDelay 2407Can:RxBufOverflow
2280GlowPlugActive 2408Can:Tx0BufOverflow
2281FlameGlowPlugActive 2409Can:Tx1BufOverflow
2282FlameValveActive 2410Can:FragBufOverflow
2283PreheatActive 2411Can:SetpointPhase
2284PostheatActive 2412Can:SetpointError
2285StartReadActive 2533FuelTempFuelCorr
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2600EngineNo:Low 2730SetpLimitCan 2852DigitalOut2
2601EngineNo:High 2731SetpLimitVelocity 2853DigitalOut3
2602FunctionSetNo:Low 2740Setp1Source:Analog 2854DigitalOut4
2603FunctionSetNo:High 2741Setp1Source:PWM 2855DigitalOut5
2604CanSetNo:Low 2742Setp1Source:Subst 2856DigitalOut6
2605CanSetNo:High 2743Setp1Source:Can 2857DigitalOut7
2606ASAP2SetNo 2750CurrSetp:Setpoint1 2861DigitalOut1State
2607SerdialD:Low 2751CurrSetp:Setpoint2 2862DigitalOut2State
2608SerdialD:High 2752CurrSetp:SpeedFix1 2863DigitalOut3State
2609SerdiaDate:Day 2753CurrSetp:SpeedFix2 2864DigitalOut4State
2610SerdiaDate:Month 2754CurrSetp:Freeze 2865DigitalOut5State
2611SerdiaDate:Year 2755CurrSetp:FreezeSetp 2866DigitalOut6State
2612EOLDate:Day 2756CurrSetp:HoldButton 2867DigitalOut7State
2613EOLDate:Month 2757CurrSetp:MinButton 2868StatusErrorLamp
2614EOLDate:Year 2758CurrSetp:MaxButton 2900Setpoint1Extern
2701FuelLimitMax 2759CurrSetp:Calldle 2901Setpoint2Extern
2702FuelLimitStart 2761CurrSetp:Veloldle 2902BoostPressure
2703FuelLimitSpeed 2810SwitchDroop2 29030ilPressure
2704FuelLimitBoost 2811SwitchDroopCurve 2904CoolantTemp
2705FuelLimitSimBoost 2812SwitchSpeedFix1 2905CharAirTemp
2706FuelLimitVelocity 2813SwitchSpeedFix2 2906FuelTemp
2707FuelLimitCan 2814SwitchSpeedLimit2 2920BoostPressureCorr
2710FuelLimitMinActive 2815SwitchSpeedLimit3 2921FuelTempCorr
2711FuelLimitMaxActive 2816SwitchGovernIMOrAll 2930AmbientPressure
2712StartLimitActive 2817SwitchFreezeSpeed 2931AmbientPressActive
2713SpeedLimitActive 2818SwitchFreezeSetp 3000ConfigurationError
2714BoostLimitActive 2819SwitchQilLevel 3001ErrPickUp1
2715SimBoostLimitActive 2820SwitchCoolantLevel 3002ErrPickUp2
2716VelocityLimitActive 2821SwitchSpeedinc 3003ErrVelocity
2717CanLimitActive 2822SwitchSpeedDec 3004ErrOverSpeed
2720SpeedLimit1Active 2823SwitchMinButton 3005ErrSetp1Extern
2721SpeedLimit2Active 2824SwitchMaxButton 3006ErrSetp2Extern
2722SpeedLimit3Active 2825SwitchHoldButton 3007ErrBoostPressure
2723ReduceCan 2826SwitchBrake 3008ErrOilPressure
2724ReduceOQilPressure 2827SwitchNeutral 3009ErrCoolantTemp
2725ReduceCharAirTemp 2828SwitchGlowPlug 3010ErrCharAirTemp
2726ReduceCoolantTemp 2829SwitchEngineStop 3011ErrFuelTemp
2727ReduceAmbientPress 2851DigitalOut1 3030ErrOilPressWarn
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3031ErrCoolantTempWarn 3099EEPROMErrorCode 3178S1ErrRAMTest
3032ErrCharAirTempWarn 3101S1ErrPickUp1 3180S1ErrPowerCurrent
3033ErrOilLevelWarn 3102S1ErrPickUp2 3183S1ErrRef1
3034ErrCoolantLevelWarn 3103S1ErrVelocity 3184S1ErrRef2
3035ErrWarnSpeed 3104S1ErrOverSpeed 3185S1ErrRef4
3036ErrFuelTempWarn 3105S1ErrSetp1Extern 3186S1ErrintTemp
3040ErrQilPressEcy 3106S1ErrSetp2Extern 3187S1ErrAmbPressure
3041ErrCoolantTempEcy 3107S1ErrBoostPressure 3190S1ErrData
3042ErrChargeAirTempEcy 3108S1ErrOilPressure 3193S1ErrStack
3043ErrQilLevel 3109S1ErrCoolantTemp 3194S1Errintern
3044ErrCoolantLevel 3110S1ErrChargeAirTemp 3201S2ErrPickUp1
3050ErrFeedback 3111S1ErrFuelTemp 3202S2ErrPickUp2
3052ErrRefFeedback 3130S1ErrOilPressWarn 3203S2ErrVelocity
3053ErrActuatorDiff 3131S1ErrCoolTempWarn 3204S2ErrOverSpeed
3059ErrFeedbackAdjust 3132S1ErrChAirTempWarn 3205S2ErrSetp1Extern
3060ErrDigitalOutput3 3133S1ErrOilLevelWarn 3206S2ErrSetp2Extern
3062ErrDigitalOutput? 3134S1ErrCoolLevelWarn 3207S2ErrBoostPressure
3063ErrOverCurrentOD3 3135S1ErrWarnSpeed 3208S2ErrQilPressure
3067ErrHardwSetp1 3136S1ErrFuelTempWarn 3209S2ErrCoolantTemp
3068ErrCanSetp1 3140S1ErrOilPressEcy 3210S2ErrChargeAirTemp
3070ErrCanBus 3141S1ErrCoolantTempEcy 3211S2ErrFuelTemp
3071ErrCanComm 3142S1ErrCharAirTempEcy 3230S2ErrQilPressWarn
3076ErrParamStore 3143S1ErrQilLevel 3231S2ErrCoolTempWarn
3077ErrProgramTest 3144S1ErrCoolantLevel 3232S2ErrChAirTempWarn
3078ErrRAMTest 3150S1ErrFeedback 3233S2ErrQilLevelWarn
3080ErrPowerCurrent 3152S1ErrRefFeedback 3234S2ErrCoolLevelWarn
3083ErrRef1 3153S1ErrActuatorDiff 3235S2ErrWarnSpeed
3084ErrRef2 3159S1ErrFeedbackAdjust 3236S2ErrFuelTempWarn
3085ErrRef4 3160S1ErrDigitalOut3 3240S2ErrQilPressEcy
3086ErrIintTemp 3162S1ErrDigitalOut6 3241S2ErrCoolantTempEcy
3087ErrAmbPressure 3163S1ErrOverCurrentOD3 3242S2ErrCharAirTempEcy
3090ErrData 3167S1ErrHardwSetp1 3243S2ErrQilLevel
3093ErrStack 3168S1ErrCanSetp1 3244S2ErrCoolantLevel
3094ExceptionNumber 3170S1ErrCanBus 3250S2ErrFeedback
3095ExceptionAddrLow 3171S1ErrCanComm 3252S2ErrRefFeedback
3096ExceptionAddrHigh 3174S1ErrCanPassive 3253S2ErrActuatorDiff
3097ExceptionFlag 3176S1ErrParamStore 3259S52ErrFeedbackAdjust
3098ErrorActive 3177S1ErrProgramTest 3260S2ErrDigitalOut3
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3262S2ErrDigitalOut6 3541Analogin4_Value 3844SerialDate
3263S2ErrOverCurrentOD3 3550Tempin1 3845SerialNumber
3267S2ErrHardwSetp1 3551Templn1_Value 3847BootDevelopmVersion
3268S2ErrCanSetp1 3560Templn2 3850Identifier
3270S2ErrCanBus 3561Templn2_Value 3851Lastldentifier
3271S2ErrCanComm 3570TemplIn3 3865CalculationTime
3274S2ErrCanPassive 3571Templn3_Value 3870Timer
3276S2ErrParamStore 3600ServoCurrrent 3895RAMTestAddr
3277S2ErrProgramTest 3601PowerSupply 3896RAMTestPattern
3278S2ErrRAMTest 3603Reference1+5V 3897CStackTestFreeBytes
3280S2ErrPowerCurrent 3604Reference2+5V 3898IStackTestFreeBytes
3283S2ErrRef1 3605Reference4+5V 3905ServoPIDCorr
3284S2ErrRef2 3606IntTemp 3906ServoStateStatic
3285S2ErrRef4 3700StartCounter 3916ServoCurrentSetp
3286S2ErrintTemp 3701WorkingHours 3917ServoCurrentCorr
3287S2ErrAmbPressure 3702WorkingSeconds 3944EMR1ActuatorActive
3290S2ErrData 3720LoadWorkMap:h 3950Feedback
3293S2ErrStack 3730LoadWorkMap:s 3955FeedbackReference
3294S2Errintern 3740ElectronicTemp:T 3960FeedbackCorrection
3300Velocity 3745ElectronicTemp:h

3350EGRValveActive 3750ElectronicTemp:s

3351EGRFuelFilter 3800EmergencyAlarm

3352EGRBoostLimitActive 3801CommonAlarm

3353EGRFuelActive 3802EngineStop

3354EGRCoolantActive 3803EngineStopped

3355EGRAmMbientActive 3804EngineStarting

3356EGRMapActive 3805EngineRunning

3500PWMIn1 3806EngineReleased

3501Frequencyini 3810ButtonActive

3502PWMIn2 3821EEPROMAccess:ISO

3503Frequencyln2 3823EEPROMACccess:Button

3510Analoglini 3827EEPROMAccess:Memory

3511Analogini_Value 3828EEPROMACccess:Work

3520AnalogIn2 3830Phase

3521Analogln2_Value

3840HardwareVersion

3530AnalogIn3

3841AddHardwareVersion

3531Analogln3_Value

3842SoftwareVersion

3540Analogln4

3843BootSoftwareVersion
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3.3 DATA LOGGER (SEULEMENT EMS2)

Le masque de ce point de menu ne peut étre choisi que lorsque le module de commande sélectionné est un EMS2.

3.4 INPUT/OUTPUT ASSIGNMENT

Les entrées et les sorties peuvent étre configurées. L’attribution actuelle des entrées et des sorties est affichées sous ce
point de menu.

Limitation : Seulement modules de commande EMR1 et EMS2.

mniwhy of inputs and outputs [=1O] =]
Pin No__[Signal name _[Application ________ ]

EMR F_18 |Pwm In 1 0

EMR F_21 PwmIn 2 0

EMR F_24 Analog In 1 Setpointvall MeasVal

EMR M_24 Analog In 2 BoostPressMeasVal

EMR M_9 Analog In 3 CoolTempMeasVal

EMR M_21 Analog In 4 DilPressMeasVal &l
EMR F_20 DigiAnalogin 0

0 DiginTorqueCurve =

0 DiginDroop _ bint |
0 DigInSetpointSpeed

0 DiginGvnrType Help I
EMR F_21 SWITCH 2 DiginLowerEngSpeed

EMR F_18 SWITCH 1 DiginUpperEngSpeed

EMR F_19 SWITCH 3 DiginHoldEngSpeed

0 DiginSelectorSwitch Close

EMR F_16 Dig/Freq/Pwm ES: CoolTempAlarm

3.5 STATUT CAN
Cette fenétre présente les activités de bus CAN du EMR1 ou du EMR2.

EMR1 EMR2
B CAN Status mE |l
Status: offline Status: online
Phase: 1:EngineStop. phasel. no CAN-Error
Phase: 0:Engine standstill. Initialization
Error information / event counter:
Error information:
0: No fault existing il
=
sent: received: Bus off: sent 0 received 0 Bus off 0
0 o 0 Tel. Volt 0 Rx Overflow 0 Tx0 Overflow 0

Tx1 Overflow 0 Frag. Overflow 0 CAN Error 2

Close SetPErmor 102 LI

¢ Sent: Contientles informations Can: TxCounter (de 0 a2 65.535, word). La valeur est augmentée avec chaque message
d’émission CAN et indique I'activité d’émission du EMR1.

¢ Received: Contient les informations Can : RxlrCounter (de 0 a 65.535, word). La valeur est augmentée avec chaque
message d’émission CAN et indique I'activité d’émission du EMR1.

¢ Bus off : Compteur qui indique la fréquence avec laquelle le EMR1 s’est coupé du bus CAN en raison d’erreur per-
manente (CanBusOffCounter de 0 a 255, octets).

e Statut: CanOnlineindique sile EMR1 est actif surle bus CAN. Vial'interface ISO 9141, une valeur 1 pour enligne etune
valeur 0 pour hors ligne seront envoyées. Le programme SERDIA affiche le message « online » (pour la valeur 1) ou « of-
fline » (pour la valeur Q).
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¢ Phase : Lavariable CanSetPointPhase (de 0 a 255, octet) est envoyée via I'interface ISO 9141. Cette variable indique
le déroulement de 'indication de la valeur de consigne :

Phase Texte

0 0:Engine standstill, Initialization

1:Engine standstill, phase1, no CAN error

2:Engine standstill, phase2, CAN timeout error

3:Engine start, ... until idling speed is recognized

4:Engine runs, wait for CAN setpoint

5:Engine runs, setpoint preset via CAN is allright

6:Engine runs, emergency op., setpoint preset via CAN failed

N o|oa|l b~ WO|IN| =

7:This phase doesn't exist

ERROR INFORMATION/EVENT COUNTER:

L’EMR1 envoie un code d’erreur CanErrorNumber (de 0 a 255, byte) spécialement pour I'erreur de bus CAN via l'interface
ISO 9141. Ce numéro sera attribué a un texte dans SERDIA qui sera alors affiché dans la fenétre de I'interface CAN.

Code Texte

0 0: No fault existing

1 1: Message request not received bei controller object 15

2 2: Invalid controller object

3 3: controller object multi assignment

4 4: CAN active, but no message activated

5 5: Diagnosis object not activated

6 6: Scan rate 0 in diagnosis message

7 7: Scan rate 0 in measure value telegram

8 8: preset engine speed config.6 does not match TSC2 activation

9 9: TSC1 activated, but "Setpoint eng. speed’ not set to 6

10 10: ‘GovernConf=6",neither TSC1 nor function shift is activated

11 11: ‘GovernConf=6 & Setp.eng.speed=6", but TSC1 is not activated
12 12: TSC1 activated, but ‘Governor config!=6"

13 13:TSC1NotAct&FunctShiftAct& GovernConf.!1=6"=>"ShiftMGovernMode!=0"
14 14:TSC1Act&FunctShiftAct& GovernConf.=6'=>"ShiftMaskGovernMode!=0"
100 | 100 Receipt message failed
101 101 Setpoint telegram failed w.eng.idle (repl. value)
102 | 102 Setpoint telegram missing w.eng.idle due to low battery voltage
103 | 103 Setpoint telegram missing after eng.start due to low battery
104 | 104 Setpoint telegram missing after eng.start, repl.value used
105 | 105 Setpoint telegram missing during eng.oper., repl.value used

Un traitement particulier est nécessaire en cas d’erreur de Time-Out des messages de réception. Ces erreurs sont toutes
signalisées avec un code d’erreur 100.

Pour identifier quel message provoque une erreur de Time-Out, SERDIA procede de la maniere suivante :

¢ CanRxObjActive indique octet par octet les messages actifs, c’est-a-dire les messages effectivement recus.

¢ CanConf_bits contient octet par octet les messages de réception configurés.
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SERDIA invers logiqguement CanRxObjActive octet par octet (message inactif) et effectue ensuite, octet par octet, une
liaison ET avec CanConf_bits. En guise de résultat, on recoit octet par octet les messages de réception qui sont configurés
et inactifs (CanRxTimeOQutBits).

Chaque octet de CanRxTimeOutBits est attribué a un texte dont le nom représente le message de réception corres-
pondant. Comme tous les octets ne doivent pas étre utilisés en totalité, I'entrée de « dc » pour « don’t care » sera définie
dans le texte pour que celui-ci écrase les octets de la sortie texte.

Sile message « 100 Message d’erreur perdu », une sortie supplémentaire texte de la liste des messages de réception man-
quants sera lancée.

Exemple d’une information affichée d’erreur :
100 Receipt message failed

Engine Temperature

Engine Fluid Level /Pressure

Function shift

Inlet / Exhaust Conditions

VanRxTimeOutBit Testo

0 Engine Temperature

Inlet / Exhaust Conditions

]
2 Engine Fluid Level /Pressure
3 TSCH
4
5

Engine protection

Function shift
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4. PARAMETERS

4.1 CONFIGURATION (GENERALITES)
REMARQUES IMPORTANTES :

1 - Pour des raisons de sécurité et avant toute modification, le jeu de données originel doit étre sauvegardé.

2 - Untesteffectué alors que le moteur tourne est permis uniquement pour les parts PID et doit étre effectué uniquement
par un personnel formé a cet effet.

3 - Des réglages incorrects peuvent conduire a 'endommagement du moteur !

M service diagnosis 1 =1 5 | P Configuration
ECU gedction Measured yahies | Pyrameters Emor memory  Funchion test. Extias Closs Help LE A7 ABA
ECU l:atactrunic cont -... alion - Tasks Page 10: Setpoint gen. calibration values
EMRE 2 —I > Variable New value |Min valug |Maxvulun |Unil
T Fatrgion & T1:setpoint sensor 1 0.000 255000
ECU identification T Measured values DEUTZE
AccPedal(SWG1)up. e val. 920 0,000 5.000
DEUTZ-PartNo 2112843 =| |ECU-BattVoltage &
T AccPedal(SWGT)up. ref q 0.000 15,000
SupplierNo 3165463 RackPos [real] .
s e | ek S S { et AccPedal(SWG1)lo. ref 256 0,000 35,000
ProductNo 1 RackPos [setpoint] 10,010 [mm]
1 t AccPedal(SWG1)lo. err val. 102 0.000 5.000
Hardware Rev 4.2 EngineSpeed [real] 0 [1fmin]
Software Rey | 21 l EngineSpeedsetpoint) 10 [1min] ||onc e EWEAup By, 961 0,000 5.000
' i 2 £ - t I|Hand thr.(SWG2)up. ref 830 0,000 5.000
|Checksumme Bindircode 45825 rel. Footpedal [SP1) 60 [%]
. - - s = I|Hnnd thr.(SWG2)lo. ref 190 0,000 §5535,000
IS0 Zugriffssteuerung alle Level: 3 VoltageFootPed[Analnp F24] 4.70 [V]
T - t ||Hand thr.(SWG2)lo. err val. 61 0,000 65535.000
Deutz PN labled 2112843 rel. Handthrottle [SP2) 0 e
Deutz SW-PN 2112853 VoltageHandthr{Analnp F20] 0,01 [V]
ECU SerialNo Year 0 OilPressure 0,000 [bar]
ECU SerialNo Month 12 .| |BoostPressure (1,005 [bar]  _
7 ECU-» PC PC-» ECU | Print | Help | Close |
ISO block processing () Open fila Saveinfile | SaveinEcy | Proviows | Nea |

PROCEDURE DE CONFIGURATION :

On parvient dans le masque « Configuration » via le point de menu « Parameters » dans la barre de menus. La procédure
de configuration se déroule de la maniére suivante :

Dans I’en-téte du signet de la page voulue, cliquer ou

Passer avec les boutons « Next » et « Previous » a la page qui contient le parameétre a régler (Exemple : « AccPedal
(SWG1)up. Ref » en page 10 : Setpoint gen. calibration values).

Cliquer dans le champ « New value » et entrer la valeur chiffrée nécessaire. Cette valeur doit se situer entre le miniumum
et le maximum affichés.

Cliquer sur le bouton « PC->ECU ». Toutes les données de configuration seront alors transmises au module de com-
mande. Les données se trouvent désormais dans le module de commande et peuvent alors étre utilisées pour tester les
réglages du moteur. Toutefois, lorsque I'alimentation électrique est interrompue, elles sont perdues.

C’est pourquoi, dans une seconde étape,

Il convient de sauvegarder ce jeu de données dans le module de commande avec le bouton « Save in ECU » (les an-
ciennes données seront alors écrasées).

A titre de contrdle, les données peuvent étre lues et affichées avec la touche « ECU->PC ».

Une fois que le test moteur est conclu de maniere satisfaisante, le jeu de données peut étre sauvegardé, avec le bouton
« Save in file » sur le disque ou sur une disquette.

EXPLICATION DES BOUTONS DE FONCTIONS

ECU->PC : Les données de configuration seront lues dans la commande et affichées.

PC->ECU : Les données de configuration modifiées seront transmises a la commande. Afin que les données soient
sauvegardées de maniéere durable, le bouton « Save in ECU » doit étre actionné sur le EMR1.

Open file : Les données de configuration seront lues dans un fichier (*.hex) et affichées.

Save in file :

Toutes les données de configuration seront sauvegardées dans un fichier (*.hex).

Pour la sauvegarde, le systéeme propose le numéro de moteur comme nom par défaut ; ceci doit étre considéré comme
une simple proposition seulement. D’autres noms peuvent naturellement étre choisis comme auparavant. Ensuite, cli-
quer sur OK pour confirmer. Le fichier (c’est-a-dire le jeu de données moteur) sera alors sauvegardé sous le nom <Nu-
méro de moteur>.hex.
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¢ Savein ECU (seulement pour EMR1) : Les données de configuration sont sauvegardées de maniére durable dans la
commande.
ATTENTION!
¢ Toute modification de la configuration est impérativement soumise a obligation de déclaration !
¢ La procédure de déclaration est décrite dans le bulletin de service 0199-99-9287.
¢ Previous : Les données de la page d’écran précédente seront affichées.
¢ Next: Les données de la page d’écran suivante seront affichées.

¢ Print : Sortie des données de configuration affichées vers I'imprimante. Les fenétres de configuration peuvent étre im-
primées feuille a feuille, de maniére suivie (de la page x a la page y) ou compléte.

4.2 OVERALL PROGRAMMING

Sauvegarde des données contenues dans le module de commande :
¢ Lire dans le module de commande avec « ECU->file ». La fenétre « Sauvegarder sous... » apparait.

e Sauvegarder les données avec le nom de votre choix sous le nom <Nom de fichier>.hex.
Ala place de la proposition par défaut< Numéro de moteur>.hex, vous pouvez également choisir un autre nom.
Ensuite, confirmer avec OK Le fichier (c’est-a-dire le jeu de données moteur) sera alors sauvegardé sous le nom que
vous avez choisi.

Programmation compléte du module de commande :

¢ Cliquer sur le bouton « Programming », la fenétre « Ouvrir » apparait.
e Sélectionner le fichier souhaité et I'ouvrir.

e Cliquer sur le bouton « Save in ECU ».

Seules les données d’exploitation parmiles données de configuration, lues dans le module de commande (2éme colonne)
ou dans un fichier (3¢me colonne), seront affichées. Avant le transfert des données de configuration dans le module de
commande, les données d’exploitation peuvent étre éditées dans la 4eme colonne. Ces données seront également trans-
mises lors du transfert des données de configuration dans le module de commande.

Une programmation compléte dans les niveaux | ou Il n’est pas possible.

EMR1 EMR2
B Overall programming [_[O] =] B 0verall programming (ol %] I
ECU data
IMHoedaia . Trender det ECUdata |InfHexdata |Tranfer data | =
OperHourCount:Engine[h] | 0,00 - 0.00
| 3700:StartCounter | 0
number of engine starts 0 = 0 |
Operation sec. 0 0
Operation sec. load 1 ] 0
Operation sec. load 2 0 0
Operation sec. load 3 ] 0
Operation sec. load 4 0
ECU -= file | Programming ‘ Save in ECU ‘ Help l Close ECU -= file ‘ Programming | Save in ECU | Help l Close

EXPLICATION DES BOUTONS DE FONCTIONS :

¢ ECU->file : Les données de configuration seront lues dans le module de commande, affichées et sauvegardées com-
me fichier HEX.

PROGRAMMING:

Les données de configuration modifiées ou disponibles sous forme de fichier HEX seront transmises au module de com-
mande. Afin que les données soient sauvegardées de maniére durable, le bouton « Save in ECU » doit étre actionné sur le
EMRA1.

¢ Save in ECU : Les données de configuration sont sauvegardées de maniére durable dans la commande.
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4.3 CALIBRATION

Un calibrage des composants du systeme est possible uniquement via I'interface de diagnostic. Pour cela, il est néces-
saire de disposer du logiciel SERDIA. En liaison avec EMR1, la pédale d’accélérateur et (si existant) le potentiometre ma-
nuel des gaz doivent étre calibrés (ne vaut pas pour les groupes).

Conditions préalables importantes :

e Moteur arrété

¢ Alimentation électrique (contact/borne 15) est en marche.
e | apédale de conduite est montée

Calibration

Select calibration method:

Acoeler(SWGl)full throttle [pressed down. upper limit]

Acceler(SWG 1 Jlower fault limit{0V.. parked pos ]

Acceler(SWG 1 Jupper fault limit[full throttle.. 5V]

Hand throttie(SWG2)min.eng.speed (lower limit) 0] %]

Hand throttle(SWG2)max.eng.speed (upper limit) 0 %]

Hand throttle(SWG2)lower fault limit(0V.._lower limit)

Hand throttle(SWG2)upper fault limit(upper limit.. 5V) -

Calibration value: 2602 444 mV

Hint

1st step: 'get value'. 2nd step: transmit value to ECU with '‘PC>SG'. 3rd step:
'save in ECU'

Getvalue | PC>ECU | Save in ECU Close Help

EXPLICATIONS DES TERMES (EXEMPLES) :

e Acceler(SWG1) = Sonde de pédale de marche (Sonde de valeur de consigne 1), Entrée 24 FS
¢ Hand throttle(SWG2)= Potentiometre manuel des gaz (Sonde de valeur de consigne 2), Entrée 20 FS 0032en © 08/02

PROCEDURE GENERALE A SUIVRE LORS DU CALIBRAGE :

e Sélectionner la taille de calibrage dans la fenétre supérieure.

* Amener la pédale de marche/le potentiométre manuel des gaz dans la position voulue.

¢ Commutateur « Get value » actif: Actionner le commutateur et la valeur de calibrage attribuée ala position apparait dans
le champ d’édition.

e Commutateur « Get value » non actif: Entrer la valeur de calibrage dans le champ d’édition.

e Transférer la valeur de calibrage avec « PC->ECU » dans le module de commande.

e Sauvegarder la valeur de calibrage avec « Save in ECU » dans le module de commande.

e Couper et remettre le contact.

EXPLICATION DES BOUTONS DE FONCTIONS :

¢ Getvalue : Sile commutateur « Get value » est actif, il est possible de récupérer avec lui la valeur de calibrage attribuée
a une position de pédale.

¢ PC->ECU : La valeur de calibrage affichée sera transmise dans le module de commande.
e Save in ECU : Les données de calibrage seront sauvegardées de maniere durable dans le module de commande.
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5. ERROR MEMORY
5.1 GENERALITES

La mémoire d’erreurs liste toutes les erreurs diagnosticables et survenues depuis le dernier effacement. En choisissant le
point de menu « Error memory », le contenu actuel de la mémoire d’erreurs sera affiché.

ECU gelection Measured values Parameters | Eror memory Functiontest Exttaz Close Help
ECU (electronic control unit) M o
Measured values DEUTZ

DEUTZ part number 2111910 ~| |Battery voltage 19.9 M
Business pant b 3165463 Control rod position 0,000 [mm]
Product number 1 Engine speed 10 [1min]
Hardware version number 1.0 [M9]Coolant temperature 36 [°C]
Software version number 1.8 [ IEF_Z'a]hmleni_nr pedoI=SW€=‘|_r4.B?0 M
Day 12 {M21)0il pressure 108 [t
Month | 10 EM24]B|1 ost pteésute
Year | 1 (F20)Hand throttle=SWG2 |0
Service ID 5132982687 {F19)inputDigital 1100 2]
OperHourCount:Engine[h] 6
lNumher of engine starts 7 —

1S0 block processing O

Lorsque les erreurs sont éliminées, le message correspondant peut alors étre effacé dans la fenétre « Error memory » :
e Afficher les messages de la mémoire d’erreurs en actionnant le bouton « Read EM ».

e Marquer dans la fenétre « Error location » I'emplacement de I’erreur avec la souris (Exemple : « 8112:(M17)Rack travel
sensor »). L’emplacement de I'erreur sera sur fond gris.

e Cliguer sur le bouton « Clear EM ». L’emplacement de I'erreur est effacé, le message disparait.
¢ Quitter la fenétre « Error memory » avec « Close ».

ol

M seivice diagnosis

ECU gelection  Measured yalues F Enot memosy Functiontest | Exlias Close Help
ECU (electronic control unit) T B
[EMR ] _—
Measur £
DEUTZ part number 2111910 =| |Batterywv
Busil partn b 3165463 Control rod position 0,000 [mm]
Product number ] Engine speed 0 [1imin]
Hardy i b 1.0 [M3)Coolant temperature |36 ['C]
Software version number | 1.8 i#!iih:ulzlatn;;adalam l,ﬁl]M
Day 12 |[M2‘I]OII pressure 0.008 [bar]
Month 10 [M24]Boost pressure 1,004 [bar]
Year 1 (F20)Hand throle=SWG2 0
Service ID 513298287 |[F1 9)inputDigital 100 4]
OperHourCount:Engine[h] 6
anmhet of engine starts 7 =
ISO block processing O

DESCRIPTION DES CHAMPS :

e Error location : Liste des emplacements d’erreurs dans laquelle un seul emplacement d’erreur peut étre sélectionné
pour obtenir des informations détaillées. Comme il peut y avoir différentes causes d’erreur pour certains composants,

20-286



9. SERDIA (NIVEAU 1) 5. ERROR MEMORY

cette liste peut présenter certains emplacements d’erreurs a plusieurs reprises. Exemple de la surveillance de la pres-
sion d’huile : degré de puissance et seuil d’arrét.

Type of error : Toutes les indications dans ce champ de liste se rapportent a I'emplacement d’erreur sélectionné dans
la partie supérieure de la liste.

Environment data : Indications supplémentaires (p.ex. valeurs de mesure) qui contiennent des informations supplé-
mentaires concernant I’'emplacement d’erreur sélectionné.

Total no. of errors : Total de tous les emplacements d’erreur enregistrés.
Frequency : Fréquence d’apparition de I'emplacement d’erreur sélectionné.
Error status : L’erreur sélectionnée est-elle active ou passive ?

EXPLICATION DES BOUTONS DE FONCTIONS :

Read EM: Avec ce bouton de fonction, lamémoire d’erreurs du module de commande seralue anouveau et I'affichage
sera actualisé.

Clear EM : Avec ce bouton de fonction, on enverra un ordre d’effacement de la mémoire d’erreurs au module de com-
mande.

5.2 ERROR MEMORY

5.2.1 TABLEAU DES ERREURS POUR EMR1
8002:(F18)Signal monitoring PWM-Inp1
8012:(F21)Signal monitoring PWM-Inp2

8020:ECU (positioner actuation)

8030:shutoff magnet

8112:(M17)Rack travel sensor
8120:(F24)AccelerPedal(SWG1)
8130:(F20)HandThrottle(SWG2)
8140:(M9)CoolantTempSensor
8150:(M24)BoostPressureSensor

8170:(M13)Speed 1, camshaft
8180:(M11)Speed 2, terminal W

(
(
(
(
8160:(M21)QilPressureSensor
(
(
(

8190:(intern)ElectronicsTemperature
81A0:(M11)Engine speed sensor
8210:Data loss EEPROM

8220:Data loss coil data

8230:EDC calibration error
8305:Speed monitoring
8343:Coolant temp. monitoring
8345:Eng.OFF->CoolantTempMonit
8363:0il pressure monitoring
8365:Eng.OFF->QilPressMonit
8405:Actuator (positioner, travel meter, fuel rack)
8500:1SO-Bus-Error
8600:CAN-Bus-Error

Les types d’erreur possibles sont :

0) Broken cable or short-circuit
1
2) Measuring point defective

(
(
(
3
(
(

Broken cable or short-circuit

Power reduced

4) Limit exceeded, power reduction activated
5) Shutoff limit exceeded/ fallen below
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Le tableau suivant peut servir d’aide aI’élimination de causes possibles d’erreur survenues. Dans ce cadre, il faudra tenir
compte de I'état du voyant d’erreur :

¢ allumé en permanence : états d’erreur pour lesquels une utilisation limitée du moteur est encore possible. L’erreur doit
étre éliminée le plus rapidement possible afin d’éviter des dommages supplémentaires.

e clignote : états d’erreur qui conduisent a I’arrét du moteur ou empéchent son démarrage.
L’erreur doit étre éliminée afin de permettre une remise en service du moteur.

MESSAGES D’ERREUR, CAUSES ET REMEDES

Voyant d’erreur

Messages d’erreur
(lisibles uniquement avec SERDIA)

Causes possibles

Remeéde

(moteur arrété)

8170:(M13) Speed 1, camshaft’

OK

dl‘:f:ur Localisation de P’erreur non OK
8120: S Ll .
(F24)Acceler Pedal=SWG 11 Connexion interrompue Rétablir la connexion
8130:( OK
F20) Hand Throttle=SWG 22
8140: Contacs de connexion Nettoyer le connecteur, le
(M9) Coolant Temp Sensor® sont salis ou rouillés remplacer le cas échéant
8150: OK
0 (M24)BoostPressureSensor
?I\}Ig%OilPressureSensor Capteur défectueux Remplacer le capteur
8170:
((M13)Speed 1, camshaft* OK
8180: Faisceau de cables Controler le faisceau et le
(M11)Speed 2, terminal W défectueux remplacer le cas échéant
Allumé en .
permanence 8190: .
(utilisation limitée (intern) ElectronicsTemperature
du moteur) 8002: (F18) Signal PWM n’est pas - :
2 Signal monitoring PWMInp1 exploitable Controler le signal
8012: (F21)
Signal monitoring PWMInp2
Seuil d’alerte de tempé-
rature dépassé depuis A - .
trop longtemps. Contréler le liquide de refroi
8343: Contréler de latempératu- | Pression d’huile insuffi- ggﬁﬁ%ﬁ?ﬁe niveau d’huile
(35 | re et duliquide de refroidisse- sante depuis trop long-
ment temps.
8363: Oil pressure monitoring Contrdler les données dans
Configuration défectueu- le menu « Configuration »
se. SERDIA et les modifier le
cas échéant
. Foncti td
(5)6 8305: Speed monitoring pgﬂgs'gggi?fg e
Connexion interrompue Rétablir la connexion
OK
Contacs de connexion Nettoyer le connecteur, le
Clignote sont salis ou rouillés remplacer le cas échéant

Capteur défectueux

Remplacer le capteur

OK

Faisceau de cables
défectueux

Controler le faisceau et le
remplacer le cas échéant
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8012:(F21)
Signal monitoring PWM

Connexion interrompue

Rétablir la connexion

OK

Contacs de connexion
sontsalis ou rouillés

Nettoyer le connecteur, le
remplacer le cas échéant

OK

Actuateur défectueux Remplacer I'actuateur

OK

Faisceau de cables Controéler le faisceau et le
défectueux remplacer le cas échéant

Clignote
(moteur arrété)

8305: Speed monitoring

Sur-régime atteint

8345:Eng.OFF->CoolantTemp-
Monit.

8365:Eng.OFF->QilPressMonit

Seuil d’alerte de tempé-
rature dépassé depuis
trop longtemps.
Pression d’huile insuffi-
sante depuis trop long-
temps.

Controler le liquide de refroi-
dissement
Contréler le niveau d’huile

Configuration défectueu- Contréler les données dans

se (capteur de sur-régi- le menu « Configuration » et

me sur ARRET). les modifier le cas échéant
8405: Actuator (positioner, travel Actuateur défectueux Remplacer I'actuateur

meter, fuel rack)

Démarrage
du moteur (0)
impossible:

8210: Data loss EEPROM
8220: Data loss coil data
8020: ECU (positioner actuation)

Batterie ou faisceau de
cables sont défectueux,
défaillance de I'unité de
controle

Controler la batterie
Controler le faisceau
de cébles
Remplacer 'unité
de contrdle

a) clignote

Erreur dans le systeme
électronique central, le
pro-gramme dans ’'EMR
n’a pas été exécuté

Remplacer I'unité de con-
tréle

b) Lclignote ou
reste allumé en
per-manence

Connexion interrompue

Rétablir la connexion

c) Eteint OK
0 8170:(M13) Speed 1, Connexion interrompue Rétablir la connexion
camshaft OK
Contacs de connexion Nettoyer le connecteur, le
sont salis ou rouillés remplacer le cas échéant
OK
Actuateur défectueux Remplacer I'actuateur
8405: Actuator
(5) (positioner, travel meter, Actuateur défectueux Remplacer I'actuateur
fuel rack)
T Commuter sur SWG 2 (si SWG 2 existe). Le régime fixe 2 avec coefficient P 2% est réglé.
2 Commuter sur SWG 1 (si SWG 1 existe). Le régime fixe 2 avec coefficient P 2% est réglé.
3 la température de I’électronique est exploitée.
4 Continue a fonctionner a régime nominal réduit, si présence du capteur de régime 2.
5 Limitation de I'injection de carburant (si activée)
6 La valeur mesurée est supérieure au régime maximum.
7

Le capteur de régime 2 n’existe pas ou est défectueux.

Il est conseillé diutiliser un multimétre pour effectuer les mesures.
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5.1.2 TABLEAU D’ERREURS EMR2

Localisation Code
N°d’erreur i
Groupe de Perreur/ de clignotement R
) d L C R R d
d’erreurs S(EF?SISA) Descrlptlon bref |°ng bref ause emarque emede
de erreur 04s | 0,8s | 04s
Zﬁigéeerreur - Absence d’erreur 2 - - Absence d’erreurs actives
Regulation en mode de secours
01 Capteur de vitesse 2 1 1 | Défaut du capteur. '(:rlrlgt%gg’;gg;geeéﬁc: )éapteur 2
Distance trop importante n’existe pas ou est défectueux). | Contrbler la distance. .
par rapport a la vitesse. - Controler le raccordementet le cable.
Impulsions d’erreur Capteur de vitesse. Controler le capteur et le
, supplémentaires. Reégulateur en mode d’'urgence | remplacer le cas échéant.
Capteur de vitesse 2 1 2 | Cable coupé. (avec capteur 1).
Coupure d’urgence (si le capteur 1
n’existe pas ou est défectueux).
Tachymeétre défectueux. c A A
; . tréler le céble et le
. : Impulsions d’erreur Régulateur en mode d’urgence. ontroie
Enregistrem 03 Capteur de vitesse 2 1 3 supplémentaires. (CF. chapitre 4.15), tachymétre. o
ent de tours / Cable coupe. Les remplacer le cas écheant.
regime Controler le paramétre (21).
Contréler la valeur de consigne
du régime.
Controler la valeur de consigne PID.
Controler les connexions.
04 Coupure en cas de 2 1 4 Le régime est/était au-dela Arrét du moteur. Contréler 'actuateur et le
sur-régime de la valeur limite. (Cf. chapitre 4.3.3) remplacer le cas échéant.
Contrdler le céble vers I'actuateur
(impulsions de régime incorrect).
Contrdler le nombre de dents.
Pour les véhicules, controler le mode
possible de suralimentation.
Valeur de consigne
capteur 1
05 (pédale 2 2 1
d’accélérateur)
Valeur de consigne
06 capteur 2 2 2 2
(accélérateur & main) Ct.Ie chapitre 4.15 sur les réati
- P .le chapitre 4.15 sur les réactions A N
07 Pression d'air 2 2 3 Défaut a I'entrée correspondante | influencant les erreurs. Controler le cable du capteur.
Sensors de suralimentation du capteur (courtcircuit ou Avec le défaut du capteur, Sa?‘?tﬁgg r'%%i‘?gg;ggft
08 Pression d’huile 2 2 4 rupture de cable). la surveillance associée est C Ft) Bler | | te
Températire du désactivatée. ontrbler le pour le capteur.
09 liquide de 2 2 5
refroidissement
Température de I'air
10 de suralimentation 2 2 6
11 Température du > D) 7

carburant

(11 NV3AIN) VIQ43s "6
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Alerte de pression

Pression d’huile inférieure a la

Message d’erreur (disparait
lorsque la pression d’huile
remonter au-dessus de la valeur

Contréle du moteur (niveau
d’huile, pompe a huile).
Contréler le capteur de pression

30 | ghuile caracteristique de niveau d'alerte | jiyjte). d’huile et son cable.
9 Aprés une durée d’attente — Contrdler les caractéristiques du
limitation de puissance. niveau d’alerte de pression d’huile.
Message d’erreur (disparait c N —
p Co ontréler le liquide de
Alerte de La température du liquide de lorsque la température du liquide refroidissement.
température de fer 4 a0 | de refroidissement repasse ’
31 S refroidissementadépassé lalimite ; ) Contréler le capteur de
Effeur de liquide de d'al au-dessus du niveau d’alerte). . du liquide d
fonctionne refroidissement alerte. Aprés une durée d’attente — ﬁg?pﬁg{gg:ﬁenﬁ eI?lélor?cé?ble
ment, limitation de puissance. )
Arrét Message d’erreur (disparait
. ' lorsque la température de I'air de | Contrdler I'air de suralimentation.
32 ltAelsnneéSz;ure d'air Igﬁrﬁmq%%rtg%‘gﬁ g%Iéalgsd:é suralimentation repasse Controler le capteur de
de s%ralimentation le niveau d'alerte P en-dessous du niveau d’alerte). température d’air de
) Apres une durée d’attente — suralimentation et son cable.
limitation de puissance.
; O A entrd Controéler le niveau du liquide de
Alerte de niveau de La commutation d’entrée refroidissement. Contraler le capteur
34 liquide de «Niveau bas de liquide de Message d’erreur. de niveau de Iiduide de refroid’iasse-
refroidissement refroidissement» est active. ment et son cable.
Controler les paramétres.
Contréler la valeur de
consigne (21).
Contrdler la valeur de consigne
PID. Contr6ler les connexions.
Le régime était/est au-dessus de Contréler 'actuateur et le
la remplacer le cas échéant.
35 Avvertenza valeur supérieure de régime Cf. le chapitre 4.3.3 Contréler le cable vers
regime (in rilascio) admissible. Protection contre le sur-régime. I’actuateur.
La fonction « mode accélération » Contréler le capteur de régime
est active. (impulsions sur régime
incorrect).
Contrdler le nombre de dents.
Alerte de ré- Pour les véhicules, contréler le
gime mode possible de
(avec mode suralimentation.
d’accéléra-
tion).
Alerte de Message d’erreur (disparait Contrdler le carburant.
36 température de La température du carburant a lorsque la température du Contréler le capteur de
caer:Jrant dépassé le niveau d’alerte. carburant est repassé en-dessous | température de carburant

du niveau d’alerte).

et son céable.
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40

Arrét de pression

Pression d’huile inférieure

Contrdle du moteur
(niveau d’huile, pompe a huile).
Contréler le capteur de pression

d’huile alalimite d'arrét d’huile et son cable. Controler le
niveau d’arrét de pression d